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FCG Finnish Consulting Group Oy ("FCG") har utarbetat denna rapport enligt uppdrag och instruktioner fran FCG:s kund
("Kunden"). Denna rapport har upprdttats i enlighet med villkoren i avtalet mellan FCG och Kunden. FCG dr inte ansva-
rigt fér denna rapport eller dess anvéndning i férhdallande till ndgon annan part én Kunden.

Denna rapport kan helt eller delvis baseras pa information som tredje parter har tillhandahdllit till FCG eller pa offent-
liga kdllor, och sdledes pd information som FCG inte har haft méjlighet att paverka. FCG uttryckligen forklarar att det
inte dr ansvarigt for felaktig eller bristfdllig information som tillhandahdllits till dem.

Alla rdttigheter (inklusive upphovsridtt) till denna rapport tillhér FCG, eller Kunden, om sa har avtalats mellan FCG och
Kunden. Denna rapport eller delar av den far inte modifieras eller Gteranvdndas for ett annat syfte utan FCG skriftliga
tillsténd.
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1 Bakgrund till projektet

| Joddbdle har under de senaste aren pagatt fyra olika detaljplane-processer pa initiativ av
omradets markagare: Joddbole | (Inkoo Shipping), Joddbdle Il (Inkoo Shipping), Joddbdle 1lI
(Fortum) och Joddbéle IV (Rudus). Planeringen av Joddbdle | och Il pabdrjades som separata
projekt, men beslutades 2022 att fortsatta som en enhetlig helhet eftersom planlésningarna
var starkt kopplade till varandra, bland annat i form av trafiklésningar. Forberedelserna for
detaljplanedndringen Joddbdle I-1l avbrots den 23.10.2023 pa markagarens begaran.

| juni 2022 fattades pa nationell niva ett beslut om att placera en FSRU-enhet, dvs. en flytande
LNG-terminal, i Ingd hamn. Darfor beslutades det efter skissfasen att dela Joddbdle IlI-plan-
andringsomradet i tva separata planomraden, varav det ena utgjordes av hamnomradet
(Joddbale Ill, hamnen) och det andra av det 6vriga skissfasens planomrade (Joddbaole llI, fast-
landet). Detaljplanen Joddbodle, hamnen godkdndes den 22.9.2022 och blev laglig den
1.11.2022. Planlaggningen av Joddbdle IV har inte framskridit efter ar 2021.

Kommunstyrelsen beslutade den 11.12.2023 pa markagarnas begéaran att avbryta planlagg-
ningen for Joddbdle Il, fastlandet och Joddbole IV och genomfdra en detaljplanedndring for
Joddbdle V, som sammanfoér de tidigare planprojekten. Planomradets totala yta ar cirka 444
hektar och den totala byggratten &r cirka 1 324 000 kvadratmeter. Av detta har cirka 531 000
kvm tilldelats stalverket och cirka 782 000 kvm till annan industri. Byggratten for byggnader
och anldggningar som tjanar samhallsteknisk service uppgar till 10 800 kvadratmeter.

| Joddbdle finns redan nu olika verksamheter, bl.a. Inkoo Shippings och LNG-fartygets hamn-
omraden samt tillhérande lageromraden. Rudus bedriver utvinning och krossning av jord-
material pa hamnomradets norra sida.

FCG Finnish Consulting Group Oy FO-nummer 1940671-3
Osmovagen 34, PL 950, 00601 Helsingfors Hemplats Helsingfors
tel. 010 4090, www.fcg.fi
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Bild 1. Joddbédle V -detaljplanedndringen
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Joddbolelll; fastland Joddbole IV

Bild 2. Joddbéle V -detaljplanedndringens gamla delomrdden.
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2 Trafikens nulage

2.1 Trafiknat

Planomradets huvudvagnat bestar av regionalvdg 186 (Hamnvagen) och forbindelsevag
1121 (Oljehamnsvagen). Regionalvag 186 ansluter planomradet till stamvag 51. Andra vagar
i planomradet inkluderar Fiskhamnsvagen och Kraftverksvagen, som l6per i 6st-vastlig rikt-
ning. Norr om planomradet |6per férbindelsevdag 1050/11116 (Fagerviksvagen) i ost-vastlig
riktning, som fungerar som forbindelse till Ingas centralort och vasterut langs kusten. Mellan
Ingas centrum och planomradet gar en grusbelagd forbindelsevdg 11113 (Bastubacksvagen),
som dock inte for narvarande erbjuder genomfart till planomradet pa grund av placeringen
av Beredskapscentralen. | planomradet finns dessutom flera privata vagar. Omradets vagnat
visas i Bild 3.
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Bild 3. Planomrddets ndérliggande vigndt. Planomradet dr markerat med rétt.
(Kélla: Trafikledsverket)
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Regionalvag 186

Hastighetsgransen pa regionalvag 186 ar huvudsakligen 80 km/h i Inga, Raseborg och Lojo
omraden. Néara anslutningen till stamvag 51 och cirka en kilometer soderut dr hastighets-
gransen pa vagen 60 km/h. Kérbanans bredd pa regionalvag 186 fran anslutningen till stam-
vag 51 till Ingd hamn ar huvudsakligen 6,5 m. Mellan anslutningarna till stamvag 51 och riks-
vag 25 varierar korbanans bredd pa regionalvdg 186 mellan 6,5 och 7,0 m. Vagrenarnas
bredd fran anslutningen till stamvag 51 till Inga hamn &r 0,75 m, och fran stamvag 51 till
anslutningen till riksvag 25 ar det 0,5-0,75 m. Det finns belysning vid anslutningen till stam-
vag 51 pa regionalvag 186. Norr om Svarta pa regionalvag 186 finns en stracka med gang-
och cykelvag. Enligt terrdngbesoket ar regionalvag 186 i gott skick med smala vagrenar.

Kérbanans bredd ar nagot under riktvdardena norr om anslutningen till stamvag 51, mellan
anslutningen till stamvagen och anslutningen till forbindelsevag 11112, och pa strackan fran
anslutningen till forbindelsevag 1050 till Inga hamn. Pa vagen finns tre vaganslutningar mel-
lan riksvag 25 och anslutningen till stamvag 51 samt tva vaganslutningar mellan stamvag 51
och Inga hamn. Anslutningen mellan regionalvdg 186 och riksvag 25 ar en enkelplansanslut-
ning. Rampanslutningarna har huvudriktning markerad med véaglinjer. Regionalvag 186 ingar
i natverket for stora specialtransporter mellan riksvag 25 och Inga hamn. Det finns en rast-
plats pa strackan mellan riksvag 25 och regionalvag 112. Inga station ligger nara regionalvag
186 mellan anslutningarna till stamvag 51 och regionalvag 112. Strackan mellan riksvag 25
och stamvag 51 pa regionalvdg 186 lampar sig val for trafiken som genereras av Joddbdles
verksamheter. Strackan mellan stamvag 51 och Inga hamn pa regionalvag 186 kraver att kor-
banan breddas nar trafikmédngderna okar.

Stamvag 51

Stamvag 51 &r en viktig Ost-vastlig landsvag som stracker sig fran Helsingfors till Karis i Rase-
borg. Stamvag 51 &r en betydande rutt for pendlingstrafik i vastra Nyland eftersom den kopp-
lar samman regionen med huvudstadsregionen och dess arbetsmarknadsomrade. Stamvag
51 ar ocksa en viktig rutt for godstrafik, till exempel transporter riktade mot hamnar. Stam-
vag 51 har dven en betydande mangd trafik for darenden och fritidsresor.

Hastighetsgransen pa stamvag 51 ar huvudsakligen 100 km/h i Raseborg och Ingd och 80
km/h fran Sjundea till centrala Kyrkslatt. Kérbanans bredd pa stamvéag 51 fran anslutningen
till regionalvag 186 vasterut till riksvag 25 ar 7,2 m och vagen har 3 m breda vagrenar. Fran
anslutningen till regionalvag 186 i riktning mot centrala Kyrkslatt ar koérbanans bredd pa
stamvag 51 huvudsakligen 7,8 m, men i Sjundea och Kyrkslatt finns en stracka dar kérbanans
bredd ar 7,0 m. Vagrenarnas bredd fran anslutningen till regionalvdg 186 mot centrala
Kyrkslatt ar 1,75-3,0 m. | Inga och Raseborg ar det belysning vid anslutningsomradena pa

FCG Finnish Consulting Group Oy FO-nummer 1940671-3
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stamvag 51 och vagen ar belyst hela strackan fran Sjundea till centrala Kyrkslatt. Det finns
gang- och cykelvagar langs stamvag 51 fran Sjundea och Kyrkslatt kommungrans till centrala
Kyrkslatt.

Enligt terrangbesoket ar stamvag 51 fran anslutningen till regionalvag 186 vasterut mot Ra-
seborg i gott skick och geometriskt val utformad, vilket lampar sig val for trafiken som gene-
reras av Joddbdle. Vagen har breda vagrenar och ett mattligt antal anslutningar. Det finns
endast en vaganslutning pa strackan. Anslutningen till riksvag 25 pa stamvag 51 ar en fyrar-
mad plananslutning vars fjarde arm ar en tyst privatvag (Galisjovagen). Pa stamvag 51 in-
fartssida finns en bred refug. Svangningen fran Hango till vanster mot stamvag 51 fran riks-
vag 25 ar forbjuden, och fran denna riktning finns en separat ramp till stamvag 51 i riktning
mot Inga. Pa riksvag 25 finns en omkoérningsfil for trafik fran Hangé vid anslutningen. Det
mest utmanande i anslutningen ar att svanga till vanster fran stamvag 51 i riktning mot Inga
till riksvag 25 i riktning mot Svarta och Lojo. Det &r rekommenderat att 6vervaka anslutning-
ens funktionalitet i framtiden. Trafiken som genereras av Joddboles verksamheter kommer
dock sannolikt inte att 6ka méangden trafik som svanger till vanster i anslutningen eftersom
det finns mer direkta regionalvagsforbindelser fran Inga till Svarta och Lojo. Trafiken mellan
Karis, Hango och Inga behover inte svanga till vanster i anslutningen.

Enligt terrangbesoket ar stamvag 51 fran anslutningen till regionalvdg 186 Gsterut mot
Kyrkslatt i gott skick. Vagen har breda vagrenar till Kala, dar de smalnar mot Kyrkslatt. P3
samma satt smalnar kérbanans bredd mellan Kala och Kyrkslatt. Det finns mer markanvand-
ning langs vagen, och mellan regionalvag 186 och Kyrkslatt plananslutningen finns det 11
vaganslutningar. De nuvarande plananslutningarna pa strackan har visat sig vara utmanande
redan i det nuvarande tillstandet, sarskilt under rusningstid, och det pagar flera planerings-
projekt for att forbattra vagen. Joddboles trafik, som riktar sig mot Inga, Sjundea, Kyrkslatt
och huvudstadsregionen, anvander stamvag 51 pa 6stra sidan av regionalvag 186 och bidrar
darmed ytterligare till vagens trafikmangd. Behoven av planerade och planerande atgarder
vid Ingas anslutningar, Sjundea regionalvag 115 anslutning och darifran dsterut mot Kyrkslatt
har okat fran den nuvarande situationen, men trafikokningen okar deras betydelse ytterli-
gare. Atgarderna forbattrar trafikbarheten och trafiksidkerheten pa stamvig 51 och mojlig-
gor aven en Okning av trafiken.

Den nuvarande utmaningen pa stamvag 51 ar de daliga servicenivaerna vid de nuvarande
plananslutningarna under rusningstid, vilket orsakar betydande férseningar i sidoriktning-
arna. Langa forseningar leder typiskt till riskabelt beteende, vilket kan leda till trafiksaker-
hetsproblem. De daliga trafikférhadllandena vid anslutningarna begransar utvecklingen av
markanvandningen ldangs vagen. Den mest trafikerade och 6verbelastade plananslutningen
pa stamvag 51 ar regionalvag 115 (Sjundedvagen) anslutning, som ar en av Nylands ELY-cent-
rums osakraste plananslutningar. Forutsagbarheten for restiden pa stamvag 51 under

FCG Finnish Consulting Group Oy FO-nummer 1940671-3
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rusningstid forsamras pa grund av problem med trafikflodet pa den tvafiliga vagen. Det har
ocksa skett manga viltolyckor pa vagen nar ekologiska kopplingar korsar vagen.

En reservationsplan for stamvdg 51 utarbetades ar 2017 for strackan mellan Kyrksldtt och
gransen till Inga. | maltillstandet &r stamvag 51 fran centrala Kyrkslatt till anslutningen till
regionalvag 115 (Sjundedvagen) en mittbarriar-separerad fyrfilig vag med alla anslutningar
som planskilda, och fran den riktningen mot Inga en vag som den nuvarande stamvagen.
Efter att reservationsplanen hade utarbetats omvarderades fasindelningen av atgarderna
enligt uppdaterade mal, en analys av det nuvarande tillstdndet och syn pa markanvand-
ningen. For att utveckla stamvag 51 som ett korridorprojekt stracker sig forsta fasens atgar-
der till Inga vid anslutningen till regionalvdg 186 (Hamnvagen). | det férsta skedet ar det me-
ningen att genomfdéra tre nya planskilda anslutningar, ta bort planskilda anslutningar samt
reparera sattningsskador. De nya planskilda anslutningarna kommer att placeras i Getberg,
Kala och Sunnanvik.

| Inga ar det meningen att forbattra anslutningarna vid regionalvag 186 (Hamnvéagen), Boll-
stavagen, Taktervagen och Degerbyvagen. Planer pa att forbattra anslutningarna vid region-
alvdg 186 och Bollstavagen var tankta att fardigstallas under ar 2023, och byggnationen
skulle ha varit maojlig att paborja ar 2024. Projekten ingar dock inte for narvarande i Trafik-
verkets investeringsprogram for statens vagnat for aren 2025-2032. En vagplan for den plan-
skilda anslutningen vid regionalvag 115 i Sunnanvik fardigstalldes ar 2022, och byggnationen
ar mojlig att paborja ar 2024 med utarbetandet av en byggnadsplan.

Pa grund av stamvag 51 forbattringsprojekt kommer vagens roll som en langdistans trafikled
att starkas nar det parallella vagnatet utvecklas for att battre tjana lokal trafik. Anslutnings-
atgarderna forbattrar avsevart trafiksakerheten och trafikflodet. En generell planering for
att forbattra stamvag 51 mellan Munkkulla och Sunnanvik till en mittbarriar-separerad fyrfi-
lig vag pagar, och en miljokonsekvensbedémning planeras att genomforas ar 2024.

Regionalvag 112

Regionalvag 112 leder fran Lojo fran riksvag 25 till Inga och regionalvdg 186. Hastighetsgran-
sen pa regionalvag 112 ar huvudsakligen 80 km/h. Kérbanans bredd pa regionalvag 112 &r
7,0 m och vagrenarnas bredd &r 0,75 m. Pa regionalvdg 112 finns endast en kort belyst
stracka vid anslutningen till riksvag 25. Det finns dven en gang- och cykelvag vid anslutningen
till riksvag 25.

Enligt terrangbesdket ar regionalvdag 112 en vag i gott skick med smala vagrenar. Pa vagen
finns fyra vaganslutningar mellan riksvag 25 och anslutningen till regionalvag 186. Anslut-
ningen mellan regionalvdg 112 och riksvag 25 &r en tvarampsplansanslutning, dar det dven
finns en separat ramp for trafik fran regionalvag 112 i soéder till riksvag 25 6sterut. Vid
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anslutningen finns korta avfartslaner pa riksvag 25, men inga anslutningsfiler. Pa den sepa-
rata rampen finns en anslutningsfil pa riksvag 25.

Regionalvag 115

Regionalvag 115 ligger cirka 18 km fran anslutningen mellan stamvag 51 och regionalvdg 186
samt cirka 12 km vaster om Kyrkslatt. Regionalvdag 115 forbinder Sjunded kommun med
stamvag 51. Hastighetsgransen pa regionalvag 115 ar huvudsakligen 80 km/h. Kérbanans
bredd pa regionalvag 115 &r 7,0 m och vagrenarnas bredd ar 0,75 m. Det finns belysta
strackor pa regionalvag 115 vid anslutningen till stamvag 51 och i centrala Sjundea.
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Bild 4. Planomrddets viktigaste végforbindelser. Planomrddet dr markerat med rétt. (Kélla:
Trafikledsverket)

2.2 Aktuella trafikmangder

Mellan centrum av Kyrkslatt och anslutningen till Ingd Hamnvagen pa stamvag 51 ar det ge-
nomsnittliga dagliga trafikflodet ungefar 6 800—15 200 fordon per dygn (KVL 2021). Andelen
tung trafik ar ungefar 5-9 %. Fran anslutningen till Inga Hamnvagen vasterut mot Raseborg
till anslutningen till riksvag 25 ar stamvag 51 genomsnittliga dagliga trafikfléde omkring 5
100 fordon per dygn, och andelen tung trafik ar ungefar 9 %.

Pa regionalvdg 186 mellan Inga hamn och anslutningen till stamvag 51 ar det genomsnittliga
dagliga trafikflodet cirka 560—1 400 fordon per dygn (KVL 2021), och andelen tung trafik ar
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cirka 20-47 %. Fran anslutningen till stamvag 51 vid Svarta till anslutningen till riksvag 25 ar
regionalvag 186 genomsnittliga dagliga trafikflode omkring 760—1 600 fordon per dygn, och
andelen tung trafik ar cirka 9—11 %. Fran Svarta till Lojo sidan ar regionalvag 186 genomsnitt-
liga dagliga trafikflode cirka 1 300 fordon per dygn, och andelen tung trafik ar ungefar 9 %.

Pa regionalvag 112 &r det genomsnittliga dagliga trafikflodet cirka 880-2 900 fordon per
dygn (KVL 2021), och andelen tung trafik ar cirka 7-12 %. Trafikmangderna fér omradet ar
2021 visas i Bild 5.

& 4 : L@
g A | # %
kulla # TN )i A k) ‘L
£ o~ =~ N Sqiberg /
AN { Stormossen |
A Y S e
> ( \.\ [~ S 7 130 |
\ N o L Tvéra a3 !
S \ N, { Rankila > Gl o~ | %
\ - ! T \ |3
~ e \_ N | 4
\ # \
N & \__ I Kampbacka Y Broanda
/,f 1\. |‘f ‘h“l < 196":;.'"_(;9.?94 —
/ A akter \ Y, 1968
\ ( ) Degerhy \) g
\ Bolstad f/ Tahtplasts 2
\ Lo S SIS -
133 / -~ ! \ T Fremhéle
[ 5 i ) KON o
- # I \, 19—
-\* 4”4 | N GA '/’/ b Stormossen “- < }
s S 2 / / Kéarr
e By S INKOO T — 70w P4 Malm
e § = ;
“Nogerdalen 8 P, ‘
N 6798 =T # Innanback
e b = M <
'§ \‘""J-‘rﬁi_-'!' e PO Kopparnas
2 e
— t
— y ‘
S ‘) | Lagnas
J," Haga J Degerélandet
& g ) -
wl ¥ Hésthoimen )
a J Stora Halsd
L 4 ~
s —-Svartback
(2 (s] Alg
Skamimo - 5 Sddra Svartd

Bild 5. Genomsnittliga dygnstrafikmdngder Gr 2021 fér planomrddets viktigaste végforbin-
delser. Planomradet dr markerat med rétt. (Kdlla: Trafikledsverket)

2.3 Pendling

I Ingd kommun bor mer @n 60 % av de anstallda inom kommunen. Den storsta pendelstrom-
men fran andra kommuner kommer fran Raseborg, som ar den enda kommunen med en
pendelstrom pa 6ver 100 personer (172 pendlare ar 2017), vilket uppskattas motsvara un-
gefdr 13 % av de anstallda i Inga. Andra pendelstrommar till Inga kommer fran Lojo, Kyrkslatt,
Sjundea och huvudstadsregionen. Det pendlas betydligt mindre till Inga fran andra platser
jamfort med fran Inga till andra platser. De storsta arbetspendlingsstrommarna fran Inga
riktar sig mot huvudstadsregionen, Kyrkslatt, Raseborg och Lojo.
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2.4 Gang och cykling

Inga centrum och Inga jarnvagsstation ligger mindre an atta kilometer fran Joddboleomradet,
sa gang och cykling till omradet ar maojligt. For narvarande finns det dock inget natverk for
gang och cykling pa de vdgar som leder till Joddbdle. Det finns inte heller nagot natverk for
gang eller cykling i planomradet just nu.

2.5 Kollektivtrafik

For Joddboleomradet &r de viktigaste kollektivtrafikknutpunkterna nu och i framtiden Inga
centrum och Inga jarnvagsstation. Flera busslinjer passerar dessa eller i deras narhet. Linjerna
11 och 11T gar fran Virkby via Inga centrum till Inga jarnvagsstation. Linje 12 gar fran Karis
langs stamvag 51 via Degerby till Lojo. Linjerna 11 och 12 kor en gang om dagen fran mandag
till fredag. Linje 11T kor en gang om dagen fran mandag till torsdag.

Linje 191 gar fran Kyrkslatt via riksvag 51 och Inga centrum till Inga jarnvagsstation pa varda-
gar en gang om dagen, och det finns inga turer pa helgerna. Linje 191A gar fran Inga till
Mattby pa vardagar en gang om dagen och fyra ganger om dagen pa helgerna. Linje 192 gar
mellan Karis och Helsingfors pa vardagar fem ganger om dagen och tre ganger om dagen pa
helgerna. Linje 192V gar mellan Bromarv och Helsingfors pd vardagar 1-2 ganger om dagen
och en gang om dagen pa helgerna. Linje U193 gar fran Karis via Inga centrum och Sjundead
till Lojo pa vardagar en gang om dagen, och det finns inga turer pa helgerna.

Dessutom driver Salon Tilausmatkat Oy tre linjer i omradet. En av ruterna gar fran Lojo sjuk-
hus via Inga jarnvagsstation och Barosund till Inga centrum. Linjen kor en gang om dagen pa
vardagar och inte alls pa helgerna. En annan linje gar fran Karis till Inga centrum och kor 1-2
ganger om dagen. En tredje linje gar fran Karis via Inga station till Inga centrum och kor en
gang om dagen pa vardagar. Oy Amper & Wikstrom Ab driver ocksa en linje som gar fran Lojo
via Inga centrum till Karis. Linjen kor en gang om dagen pa vardagar.

Med befintliga linjer finns dven nddvandiga hallplatser i ndromradet. Pa Bollstavadg, Torpva-
gen och Torpmalmsvagen finns flera hallplatser. P stamvag 51 finns busskurer pa dstra och
vastra sidan av anslutningen till regionalvag 186. Pa regionalvag 186 finns busskurer vid de
norra ramperna till anslutningen till stamvag 51 och norrut. Séder om anslutningen finns bus-
skurer vid korsningen mellan regionalvag 186 och Fagerviksvagen. Séder om detta finns inga

hallplatser.
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2.6 Jarnvagstrafik

Nordvast om Inga centrum, pa norra sidan av stamvag 51, ligger Inga station. Stationen har
varit oanvand sedan varen 2016. VR borjade dock trafikera en direkt rutt mellan Helsingfors
och Hango, och tagen kommer dven att stanna vid Inga station fran och med den 3 april 2024.
Tagtjansten opererar tre ganger i veckan pa onsdagar, fredagar och séndagar. En forstudie
for att ateruppta anvandningen av Inga station for att battre tjana passagerare har utforts.
Sweco utarbetade en forstudie for ateraktivering av Inga station ar 2022.

Om man ska forbereda for jarnvagstrafik fran Inga station till Joddbdle, maste jarnvagens
strackning beaktas nar man planerar planskilda korsningar vid stamvag 51 och regionalvag
186. Aven om en hamnjarnvég till Joddbéleomradet har planerats sedan bérjan av 1980-talet
och forberedelser har gjorts i korsningen mellan stamvag 51 och regionalvag 186, om banan
byggs langs med regionalvag 186, kommer bron som korsar regionalvagen sannolikt att be-
hova byggas om helt. Banan ar ocksa presenterad i Vastra Nylands stegvisa landskapsplan.
Europeiska kommissionen har lagt fram ett forslag till en ny forordning om riktlinjer for ut-
vecklingen av det transeuropeiska transportnatverket. Detta forslag kraver att en saknad
jarnvagsdel for godstrafik, som avviker fran kustbanan, byggs till Inga hamn senast ar 2050.

2.7 Sjofart

Inga hamn ar en privatdgd handelshamn. Vid Ingd hamns vastra sida ligger ocksa en Fortum
hamnkaj, som for narvarande inte ar i bruk. | Ingd hamn opererar ett foretag som hanterar
operationer for en flytande LNG-terminal. Den flytande terminalen, ett LNG-terminalsfartyg,
har varit i Ingd hamn i tio ar. Ingad hamn tillhor vinterhamnarna som halls 6ppna aret runt.
Isforhallandena ar vanligtvis latta under normala vintrar, och farleden ar 6ppen nastan hela
aret. Avstandet till Helsingfors ar ungefar 60 km med bil, till Lojo 30 km, till Lahtis 150 km, till
Abo 120 km och till Tammerfors 200 km.

Hamnens arliga trafik ar ungefar tva miljoner ton. All trafik i hamnen &r tramptrafik; det finns
ingen regelbunden linjetrafik. Hamnen &r specialiserad pa hantering och lagring av torr bulk-
last. Ungefar 350-600 fartyg besoker hamnen arligen. Vagtrafiken till och fran Ingad hamn ar
for narvarande ungefar 120 lastbilstransporter per dygn. Trafiken ar som mest intensiv mel-
lan klockan sex pa morgonen och fyra pa eftermiddagen. Personbilstrafiken ar omkring 200
fordon per dygn.

2.8 Trafiknatets funktionalitet

| allmédnhet har inga problem observerats med funktionaliteten i planomradets trafiknat. Ett
undantag ar den planskilda korsningen mellan stamvag 51 och regionalvag 186, som ligger i
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planomradets norra del, cirka fyra kilometer nordvast om Inga centrum. Vasterut fran den
planskilda korsningen leder vagen till Karis och osterut till Inga. Regionalvag 186 leder norrut
till Inga station och séderut till Inga hamn. Hastighetsbegransningen pa stamvag 51 vid kors-
ningen ar sankt till 80 km/h. Hamnvéagens hastighetsbegransning ar 80 km/h norr om kors-
ningen och 60 km/h vid korsningen och soderut.

Stamvag 51 ingar inte i ndtverket for stora specialtransporter (SEKV), men &r i praktiken den
enda majliga forbindelsen for tunga, hoga transporter fran vast mot ost. Darfor bor en fri
hojd pa sju meter eller motsvarande forbindelser beaktas vid planering av korsningar. Reg-
ionalvag 186 fungerar som huvudvag for transport av farligt gods och specialtransporter mel-
lan stamvag 51 och Joddbole. Vid behov kan transporter fran och till 6st ledas via den vast-
ligaste rampen pa stamvag 51, sa att stamvagens bro inte hindrar transporterna.

Nylands NTM-central har fatt feedback fran hamnaktérer om svarigheterna med rampen pa
regionalvag 186 for tung trafik soderifran nar man ansluter till stamvag 51. Rampen fran so-
der pa regionalvag 186 till stamvag 51 mot 6st gor en ungefar 180 graders svang uppfor en
backe. Dessutom ar anslutningsfilen kort. Enligt vdganvandares feedback uppstar farosituat-
ioner framst pa grund av stora hastighetsskillnader mellan anslutande tung trafik och huvud-
strommen. Olyckor pa regionalvag 186 tenderar ocksa att koncentreras till just korsningsom-
radena. Korsningen pa regionalvag 186 har lyfts fram som ett utvecklingsobjekt for att for-
battra trafiksdkerheten, sarskilt pa grund av framtida utveckling i naromradena. Ett centralt
mal med arbetet ar att forbattra anslutningsférutsattningarna for fordon som fardas fran
regionalvag 186 till stamvag 51 i Ostlig riktning. Utan atgarder férsamras sakerheten for alla
trafikgrupper.

Nylands NTM-central har faststallt att den hogsta mojliga hastighetsbegransningen i kors-
ningsomradet ar 80 km/h och att korsningarna helst bor konstrueras som trearmade snarare
an fyrarmade. Dessutom, om tunga fordon svanger hoger 6ver 60 fordon/dag, bor svangfilen
konstrueras som strukturellt separerad. | detta avseende uppfyller korsningen mellan stam-
vag 51 och regionalvdg 186 NTM-centralens riktlinjer.

Det finns for ndrvarande ingen aktuell detaljplan for korsningsomradet. S6der om korsningen
har dock ett produktions- och logistikomrade presenterats i Vastra Nylands stegvisa land-
skapsplan, vilket, om det realiseras, skulle paverka trafiken i korsningen avsevart. De aktivi-
teter som foreslagits for fabriksomradet, sarskilt det foreslagna stalverket, skulle ha den
storsta paverkan pa trafiken.

Trafikverket har pagaende forprojekteringar langs stamvag 51, inklusive den planskilda kors-
ningen mellan stamvéag 51 och regionalvag 186. Enligt forprojekteringen syftar projekten till
att vasentligt forbattra trafiksakerheten och trafikflodet. Dessutom stravar man efter att
komplettera och forbattra gang- och cykelvagnatets sdkerhet.
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Enligt trafikanalyser skulle de nuvarande trafikarrangemangen kunna hantera de 6kade tra-
fikfloden som genereras av utvecklingen i Joddbole. Funktionaliteten bor dock 6vervakas,
och om dess kapacitet férsamras, bor korsningen utvecklas. Med 6kad tung trafik ar det moj-
ligt att potentiella farosituationer vid anslutningen fran regionalvag 186 till stamvag 51 okar.

2.9 Trafiksdkerhet

Baserat pa trafikolyckor som rapporterats till polisen under aren 2018-2022 kan olycksklus-
ter observeras pa stamvag 51 i Inga vid Gronbacka cirka tva kilometer vaster om korsningen
till regionalvag 186 (Hamnvagen), vid Bjorkbacka oster om korsningen till privatvagen och
runt korsningen till Bolevagen. | Sjundea pa stamvag 51 finns olyckskluster 6ster om kors-
ningen till regionalvdg 115 (Sjundeavagen) i narheten av Kalliovagen, vid Storsviksvagen och
vid Kabelvagen. | Kyrkslatt pa stamvag 51 finns olyckskluster 6ster om kommungransen till
Sjunded, vid Batviksvigen, vid Stormossavigen, i tva omraden kring Getberg och vid Aback-
avagen, vilket dr det mest betydande klustret (en dodsolycka, fem olyckor med personskador
och tva olyckor med egendomsskador).

Pa regionalvag 186 finns inga observerade olyckskluster i Inga, Raseborg eller Lojo. Pa reg-
ionalvag 112 finns likasa inga observerade olyckskluster. Pa regionalvag 115 finns ett olycks-
kluster vid centrum av Sjunded. Pa regionalvag 116 finns olyckskluster i Sjundea vid kors-
ningen till Lingmossavagen och i Lojo i narheten av korsningarna till Takasenvagen och Sved-
myrsvagen samt vid korsningen till Bangatan och Vendelvagen.

Q Ingapersonskador

Q Lett till skada
Lett till déden

[] Planeringsomradet

© Ramboll, Here. Killa: Polisen
Bild 6. Trafikolyckor som rapporterats till polisen i undersékningsomrddet under dren
2018-2022. (Kdlla: Polisen)
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3 Planlésningen

3.1 Trafikproduktion

Den totala trafikproduktionen fran det nya markanvandningsomradet i Joddbdle uppskattas
till cirka 3 486 fordon per dygn, varav tung trafik utgor cirka 19 %. Tabell 1 visar de uppskat-
tade trafikproduktionerna for Joddbéleomradet nar det ar fardigstallt, inklusive inkommande
och avgaende trafik. Belastningsgraden per personbil har faststallts till 1,15 passagerare per
bil. Férdelningen av transportmedel har valts till 88 % for personbilar, 7 % for kollektivtrafik,
4 % for cykling och 1 % for gang. Trafikmangderna per transportmedel kan ses i Tabell 2. Ett
stalverk kommer att placeras pa fabriksomradet.

Tabell 1. Trafikproduktion i Joddbéleomradet vid omrddets fardigstdllande.

MDT uppskattning efter att omradet blivit klart (ankommande + avgaende)

_ Hamnomradet Fabriksomradet il:lr:il:lrsatriomrﬁ dor Tillsammans
70 1250 250 1570

*Fardsatts andel med personbil 88 % och
genomsnittliga antalet personer per 1,15 personbil

Tabell 2. Trafikproduktioner per transportmedel i Joddbéleomrdadet vid omrddets férdig-

MDT uppskattning efter att omradet blivit klart (ankommande + avgaende)

Hamnomrade Fabriksomrade {-\ndra . o Sammanlagt
industriomraden
Personbil 400 1913 383 2 696

Kollektivtrafik 10 175 35 220

Cykling 6 100 20 126

Som kvalsrusningstimme for Joddboleomradet valdes en tidpunkt som skulle sammanfalla
med skiftbytet pa fabriken. Under denna rusningstimme skulle den nya trafikproduktionen i
Joddbdleomradet vara cirka 743 fordon, inklusive inkommande och avgaende trafik. De upp-
skattade trafikmangderna under rusningstimmarna visas i tabell 3.
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Tabell 3. Trafikproduktion i Joddbéleomrddet under rusningstim-
marna vid omrddets fdrdigstdllande.

Maximitrafik mangd

(fabrikens skiftybte pa eftermiddagen, med en attondel av
dagens tung- och servicetrafik samt 10% av den ovriga
personbilstrafiken schemalagd for timmen;
Personbils Tung transport och Sammanlagt

19 (62)

trafik service trafik

Hamnomrade

40 83
Fabriksomrade 565 603
Andra
< . . 38 57
industriomraden
Tillsammans 643 743

* Fabrikomradets skiftbyte

For jamforelse undersoktes ocksa ett scenario dar fordelningen av transportmedel valdes till
85 % for personbilar, 10 % for kollektivtrafik, 4 % for cykling och 1 % for gang. Syftet var att
simulera effekterna av fungerande kollektivtrafik pa trafikmangderna som Joddbdle genere-
rar. Med en minskning av personbilarnas transportmedelsandel med tre procentenheter och
en 0kning av kollektivtrafikens transportmedelsandel med tre procentenheter, minskade det
dagliga antalet personbilar for pendlingsresor i Joddbdle med cirka 90 fordon. Antalet perso-
ner som anvander kollektivtrafik 6kade med cirka 100 personer. Resultaten av denna under-

sokning visas i tabellerna 4—6.

Tabell 4. Trafikproduktion i Joddbéleomrddet vid omrdadets férdigstdllande, med forbditt-

rad kollektivtrafikserviceniva.

MDT uppskattning efter att omradet blivit klart (ankommande + avgdende)

Hamnomrade Fabriksomrade . Andra‘ o samman-
industriomraden lagt
Arbetsplatser 70 1250 250 1570
Pendeltrafik MDT* 388 1848 370 2 605
Tung transport 320 200 130 650
Service trafik 20 100 20 140
Sammanlagt 728 2148 520 3395

* Fardsatts andel med personbil 88 % och

genomsnittliga antalet personer per 1,15 personbil
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Tabell 5. Trafikproduktion per transportmedel i Joddbéleomrddet vid omrddets
fdrdigstdllande, med férbdttrad kollektivtrafikserviceniva.

MDT uppskattning efter att omradet blivit klart (ankommande + avgaende)

Hamnomrade Fabriksomrade (-\ndra - . Sammanlagt
industriomraden
Personbil 400 1913 383 2696

Kollektivtrafik 10 175 35 220
Cykling 6 100 20 126

Tabell 6. Trafikproduktion i Joddbéleomradet under rusningstimmarna vid
omrdadets fardigstdllande, med férbdttrad kollektivtrafikservicenivd
(fabrikens skiftybte pa eftermiddagen, med en attondel av

- dagens tung- och servicetrafik samt 10% av den 6vriga

Maximitrafik mangd

personbilstrafiken schemalagd for timmen
Omrade Personsbils Tung transport och Sammanlagt
trafik service trafik

Hamnomréde
35 43 82
Fabriksomrade 545% 38 583

Andra

: - . 37 19 56
industriomraden

| * Fabrikomradets skiftbyte

3.1.1 Trafikinriktning

Som en del av denna rapport har dven trafikprognoser berdknats for Joddbéleomradet samt
for vagar som stracker sig fran Joddbole. Berakningarna baserades pa Traficoms prognosfak-
torer for vagtrafik for ar 2050. Som utgangsvarden anvandes trafikmangder fran Vagverket
for ar 2021. Trafiken som Joddbdle genererar anvandes fran de trafikmangder som uppskat-
tats i foregaende kapitel (Tabell 1). | detta sammanhang har servicetrafiken kombinerats till
en helhet med persontrafiken. Tung trafik har hallits som en separat enhet.

Det forvantas att trafiken som Joddbdle genererar huvudsakligen kommer att rikta sig 6s-
terut mot Kyrkslatt. Det uppskattas att lika mycket trafik kommer att rora sig vasterut langs
stamvag 51 mot Karis och norrut langs regionalvdagarna 186 och 112 mot Lojo. Det uppskatt-
tas att 60 % av Joddboles genererade trafik kommer att rora sig 6sterut langs stamvagen,
medan 20 % ror sig vasterut och norrut. Av den norrut riktade trafiken kommer 80 % att ta
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regionalvag 112 och de aterstaende 20 % fortsatter langs regionalvag 186 till riksvag 25. Av
den oOsterut riktade personbilstrafiken kommer 40 % att rikta sig mot Inga centrum, 10 %
langs regionalvag 115 mot Sjundea och resterande 50 % mot Kyrkslatt. Av den 6sterut riktade
tunga trafiken kommer 10 % att rikta sig mot Inga centrum, 10 % langs regionalvdg 115 mot
Sjundea och resterande 80 % mot Kyrkslatt.

Vi jamforde de tidigare namnda vagarnas trafikprognoser for ar 2050 med en baslinje dar
trafikprognoserna har justerats for att inkludera trafiken som Joddbole genererar enligt ovan
namnda andelar. Berdkningarna visar att, med undantag for strackan mellan Joddbdle och
stamvag 51, 6kade persontrafikmangderna pa olika vagar jamfort med baslinjen med cirka
4-50 %. Okningen av tung trafik var mellan 17-96 %. P& strickan mellan Joddbdle och stam-
vag 51 var okningen i persontrafik 201-486 % och i tung trafik 228—-231 %. De stora okning-
arna forklaras fraimst av de nuvarande sma trafikmangderna. Berdkningarna visas i Tabel-
lerna 7 och 8.

Tabell 7. Persontrafikens trafikprognoser och trafikens riktning.

Persontrafikens | Persontrafik orsakad J:fmfo!'els?- Tillvaxten till
. P e situation ar y -

. . bassituation ar 2050 av Joddbole bassituationen (%)
Vagavsnitt 2050
Forbindelsevag 11115 (Stamvéag 51 - Ingd) 3239 681 3920 21%
Regionalvag 186 (Ingd hamn -Fagerviksvéagen) 583 2836 3419 486 %
Regionalvag 186 (Fagerviksvagen - Stamvag 51) 1414 2836 4250 201 %
Regionalvag 186 (Stamvag 51 - Regionalvag 112) 1642 567 2209 35%
Regionalvag 186 (Regionalvag 112 -Huvudvag 25) 789 113 902 14%
Regionalvag 112 (Regionalvag 186 - Forbindelsevag 111 908 454 1362 50 %
Regionalvag 112 (Férbindelsevag 11129 - Lojo) 1125 113 1238 10 %
Regionalvag 115 (Stamvég 51 - Sjunded) 4340 170 4510 4%
Stamvag 51 (Regionalvag 186 - Karis) 5285 567 5852 11%
Stamvag 51 (Regionalvag 186 - Ingd) 7056 1701 8757 24%
Stamvig 51 (Inga- Forbindelsevag 11147) 7361 1021 8382 14%
Stamvag 51 (Forbindelsevag 11147 - Regionalvag 115) 8267 1021 9288 12%
Stamvag 51 (Regionalvag 115 - Forbindelsevag 11229) 11827 851 12678 7%
Stamvag 51 (Forbindelsevag 11229 - Kyrkslatt) 15760 851 16611 5%
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Tabell 8. Tunga trafikens trafikprognoser och trafikens riktning.

Jamforelse- _— )
Tunga transportens Tung transport situation ar Tillvaxten till

. . bassituation 2050 | orsakad av Joddbdle bassituationen (%)
Vagavsnitt 2050
Forbindelsevag 11115 (Stamvag 51 - Ingd) 133 65 198 49 %
Regionalvig 186 (Ingd hamn -Fagerviksvagen) 281 650 931 231%
Regionalvag 186 (Fagerviksvagen - Stamvag 51) 286 650 936 228%
Regionalvag 186 (Stamvag 51 - Regionalvag 112) 182 130 312 72%
Regionalvag 186 (Regionalvag 112 -Huvudvag 25) 72 26 98 36 %
Regionalvag 112 (Regionalvag 186 - Forbindelsevag 111 108 104 212 96 %
Regionalvag 112 (Forbindelsevag 11129 - Lojo) 133 26 159 20%
Regionalvag 115 (Stamvég 51 - Sjundead) 230 39 269 17%
Stamvag 51 (Regionalvag 186 - Karis) 493 130 623 26%
Stamvéag 51 (Regionalvag 186 - Inga) 522 390 912 75 %
Stamvag 51 (Inga- Forbindelsevag 11147) 645 325 970 50 %
Stamvag 51 (Forbindelsevag 11147 - Regionalvag 115) 750 325 1075 43 %
Stamvag 51 (Regionalvag 115 - Férbindelsevag 11229) 929 260 1189 28%
Stamvag 51 (Forbindelsevag 11229 - Kyrkslatt) 861 260 1121 30%

Okningen av trafiken mot Karis jamfért med baslinjen ar for persontrafik cirka 11 % och for
tung trafik cirka 26 %. Mangden persontrafik som ror sig norrut langs regionalvag 186 skulle
6ka med cirka 35 % och andelen tung trafik med cirka 72 %. Okningen av persontrafik som
fortsatter till riksvag 25 skulle vara cirka 14 % och 6kningen av tung trafik cirka 36 %. Ok-
ningen av trafik mot Lojo skulle vara betydligt stérre, med persontrafiken 6kande med 10—
50 % och den tunga trafiken med cirka 20-96 %.

Mangden persontrafik riktad mot Inga skulle 6ka med cirka 21 % jamfort med baslinjen och
mangden tung trafik med cirka 49 %. Mangden persontrafik mot Sjundea langs regionalvag
115 skulle 6ka med cirka 4 %, medan tung trafik skulle 6ka med cirka 17 %. Stamvéag 51 per-
sontrafikmangder skulle 6ka jamfort med baslinjen mellan regionalvdag 186 och Kyrkslatt
med 5-24 % och tung trafik med cirka 28-75 %, dar 6kningen avtar nar man narmar sig
Kyrkslatt.

3.2 Utveckling av transportnatet

3.2.1 Vagnatverk

Korsningen mellan stamvag 51 och regionalvig 186

Ett av de viktigaste malen for utvecklingen av trafiknatet ar att forbattra korsningen mellan
stamvadg 51 och regionalvag 186. Ett alternativ for att forbattra trafiksakerheten skulle vara
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att behalla de nuvarande rampsystemen men forlanga anslutningsfilerna fran regionalvag
186 till stamvag 51. Det skulle sarskilt vara nodvandigt att forlanga anslutningsfilen for trafik
som fardas Osterut pa stamvdg 51, om en ny ramp inte byggs. Den nuvarande rampen ligger
i en mild uppfdrsbacke och svdanger dessutom cirka 180 grader. Detta i kombination med en
kort anslutningsfil gor det svart for tunga fordon att accelerera till stamvag 51 hastighets-
grans pa 80 km/h innan anslutningsfilen tar slut. Stora hastighetsskillnader leder latt till far-
liga situationer.

Ett annat alternativ for att forbattra trafiksakerheten skulle vara att bygga en ny ramp pa
Ostra sidan av regionalvag 186. Syftet med att bygga rampen skulle vara att mojliggdra langre
acceleration for tunga fordon som ansluter séderifran pa regionalvag 186 till stamvag 51 6s-
terut, vilket underlattar infogning i huvudtrafikflodet. Vid planeringen av den nya rampen
maste man beakta att korsningsomradet &r privatagt. Dessutom ar de omgivande dkermar-
kerna landskapsmadssigt vardefulla och skogen nordvast om korsningen anses vara en arkeo-
logisk kulturarvsplats.

Ett planeringsprojekt foér den nya rampen har startats, och de prelimindra planerna for ram-
pen var tillgangliga for granskning fran den 5 mars till den 19 mars 2024. | det nuvarande
forslaget omfattar rampplanen en lang ramp for trafik fran soder pa regionalvag 186 osterut
pa stamvag 51, som borjar séder om den nuvarande sddra anslutningen. For trafik fran norr
pa regionalvag 186 Osterut pa stamvag 51 finns en kortare ramp som ansluter till den sédra
rampen vid rampens slut. Det foreslagna rampsystemet gar over akermark men undviker
gardsplanen vid Brobackavadgens slut. Rampsystemet mojliggér en smidigare 6vergang till
rampen nar man reser norrut pa Hamnvagen och tilldter en langre accelerationsstracka for
tunga fordon. Den nuvarande planen for rampen visas i bild 7.
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Bild 7. Plankarta 10.4.2024 vid korsningen mellan riksvéig 51 och regionvig 186, planering av vdg-
tunnel (Sitowise Oy).

Korfilt runt Joddbole industriomrade

En annan viktig utvecklingspunkt for trafiknatet ar korfaltet som omger Joddbdle industriom-
rade. Korfaltet borjar vid sodra dnden av Hamnvagen, vid huvudporten till Joddbdle industri-
omrade, omger industriomradet och slutar tillbaka pa Hamnvagen cirka 350 meter norr om
huvudporten. Korfiltet tjanar inte bara fabrikstrafiken och annan industriell trafik utan dven
hamntrafiken, avloppsreningsverket och fiskhamnen. Langs korfaltet pa dstra sidan av indu-
striomradet planeras dven en vagstation for att stddja industri- och hamnverksamheterna.

Korfaltet maste vara en hogkvalitativ forbindelse som tjanar tung trafik men ocksa sékerstal-
ler sdker passage for kollektivtrafik samt cyklister och fotgangare. Dubbelfilens vagbredd bor
vara minst 7,0 meter, och mellan huvudporten och nordvastporten bor dven en kombinerad
cykelvdg och gangvag utvecklas, med en bredd pa cirka 4,0 meter. Den totala bredden pa
korfaltet, inklusive vagrenar, skulle darmed vara ungefar 20-25 meter. Vid huvudporten och
nordvastporten bor ocksa utrymme reserveras for busshallplatser. Vid huvudporten eller
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vagstationen rekommenderas ocksa att utrymme reserveras for kortvarig parkering for tunga
fordon. Dessutom ar det rekommenderat att forbereda for en bussvandplats vid nordvast-
porten.

Fabrikens huvudvarufléden, majoriteten av ramaterial och produkter, transporteras via ham-
nen, dar tillgangen till fabriksomradet sker delvis genom en undervag och delvis via en plan-
skild korsning. Enligt preliminara uppskattningar skulle dven lastbilstrafik till fabriken, cirka
10 000 fordon arligen, framst dirigeras via huvudporten. Ett parkeringsomrade och vid behov
en vantplats reserveras for tung trafik pa fabriksomradet. Personalen ror sig framst via hu-
vudporten och sydvéastporten, och parkeringsplats for personalen reserveras pa fabriksom-
radet ndra sydvastporten.

Korfaltet som omger Joddbodle industriomrade korsar industri- och hamnomradets sédra del.
Tung trafik till hamnen skulle ocksa fardas langs korfaltet forbi denna korsning. Dessutom
korsar korfaltet en annan forbindelse mellan industri- och hamnomradet i den sédra delen
av industriomradet. Enligt preliminara uppskattningar skulle cirka sex tunga fordon per dygn
passera genom undervagen, och cirka 4-5 tunga fordon per dygn genom den planskilda kors-
ningen. Att dirigera all trafik genom undervagen ar teoretiskt mojligt men kan krava ompla-
cering av industriomradets verksamheter. Korfaltet som omger Joddbdle industriomrade vi-
sas i bild 8.

Regionalvag 186 utveckling

Utvecklingen av regionalvag 186 ar ocksa 6nskvard fran perspektivet av trafikens funktion-
alitet och trafiksdkerhet. Pa grund av 6kande tung trafik ar det rekommenderat att bredda
regionalvag 186 fran dess nuvarande bredd pa 6,5 m, sarskilt mellan stalverket och stamvag
51, for att forbattra funktionaliteten for tung trafik. | samband med utvecklingen av region-
alvag 186 ar det starkt rekommenderat att daven utveckla en kombinerad cykelvdg och trot-
toar som ar separerad med en grasmatta eller hojd fran vagen. Vagomradet ar tillrackligt
brett for att utveckla en kombinerad cykelvag och trottoar. Separation av trafikslagen ar vik-
tigt, sarskilt for att forbattra trafiksdkerheten for fotgdangare och cyklister. Den kombinerade
cykelvagen och trottoaren langs regionalvdg 186 bor stracka sig anda till Inga station. De pla-
nerade huvudvagarna for Joddbole och ndromradena visas i Bild 9.
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Bild 8. Kérvig som omger planeringsomrddet
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Bild 9. De viktigaste transportvégarna i Joddbéle-omradet.

3.2.2 Raddningsvagar

Anslutningen till Fagerviksvagen fran planomradets vastra sida ar avsedd att bibehallas, vilket
skulle kunna fungera som en raddningsvag nar trafiken pa Hamnvagen ar blockerad, till ex-
empel pa grund av trafikolyckor.

3.2.3 Gang och cykling

| utredningen av korsningen mellan stamvag 51 och regionalvdg 186 stravades efter att
framja gang och cykling genom att foresla en 1,25 meter bred belagd vagren langs regional-
vag 186. Det rekommenderas dock att bredda vagen och inkludera en separat gang- och cy-
kelbana i takt med att tung trafik okar nar Joddbole utvecklas. Gang- och cykelbanan bor
ocksa fortsatta langs regionalvag 186 anda till Inga jarnvagsstation.
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For narvarande ar den narmaste vagen som leder till Inga centrum forbindelsevag 11116 (Fa-
gerviksvagen), som i sin nuvarande form ar en cirka 6,0 meter bred grusvag. Om gang- och
cykelnatverket skulle utvecklas med befintliga vagar, skulle férbindelsevag 11116 behova ut-
vecklas genomgaende genom beldggning och breddning langs hela strackan. Detta ar ett hog-
kostnadsprojekt, och med tanke pa det avlagsna avstandet mellan korsningen av férbindel-
sevdg 11116 och regionalvdg 186 och planomradet, ar utvecklingen av forbindelsevdag 11116
inte rekommenderad.

Darfor ar det nédvandigt att utveckla gang- och cykelnadtverket pa en helt ny plats. Nar man
undersokte placeringen av gang- och cykelnadtverket tog man hansyn till omradets topografi
och de befintliga gatorna pa sidan narmare Inga centrum. | utredningarna framkom tva al-
ternativa losningar. | det forsta alternativet skulle gang- och cykelvdgen I6pa fran korsningen
mellan Hamnvéagen och Oljehamnsvagen Osterut, ansluta till en stig som borjar vid anden av
Lansivaylad och fortsatta langs stigens rutt till anden av Lansivayla. | det andra alternativet
skulle gang- och cykelvagen starta soder om Pumpstationvagen oOsterut, ansluta till en stig
som borjar vid dnden av Lansivayla och fortsatta langs stigens rutt till anden av Lansivayla.
De alternativa gang- och cykelvdgarna visas i Bild 10.

For att framja gang och cykling pa planomradet bor natverket na fabriksomradets sociala
utrymmen. Darfor dr det rekommenderat att utveckla en kombinerad cykelvag och trottoar
bredvid korfaltet som omger fabriksomradet. Den kombinerade cykelvdagen och trottoaren
bor fortsdtta atminstone fran fabriksomradets huvudport till porten till de sociala utrym-
mena. Konstruktionen av den kombinerade cykelvdagen och trottoaren pa sidan narmare fa-
briken rekommenderas for att minska antalet korsningar.
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Bild 10. Alternativa gdng- och cykelvdgar.

3.3 Kollektivtrafik

| takt med att omradet utvecklas och utvecklas finns det ett behov av kollektivtrafikanslut-
ningar till bland annat Inga centrum och Inga jarnvagsstation. Darfor kan den viktigaste buss-
forbindelsen anses vara rutten som gar fran Inga centrum via jarnvagsstationen till Joddbole
planomrade. Ett alternativt ruttalternativ ar att aka fran Inga centrum via Bollstdnvagen,
stamvag 51 och Torppanummenvagen till Inga jarnvagsstation och fortsatta langs regional-
vag 186 till Joddbole planomrade. Ett annat alternativ ar att dka langs stamvag 51 till region-
alvag 186. Det finns ingen direkt rutt fran Inga centrum till Joddbéle planomrade s6der om
stamvag 51, eftersom forbindelsevag 11116 skulle krdva omfattande atgarder for att mojlig-
gora buss trafik.
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Ett alternativ ar att fortsatta de befintliga linjernas rutter sa att de slutar vid Joddbdle plan-
omrade, vilket skulle mojliggora att utnyttja de redan existerande linjerna. Detta skulle dock
krava att antalet turer pa linjerna 6kas till minst tre turer per dag for att tidsmassigt korrelera
med skiftbyten pa fabrikerna. Vid planeringen av linjernas turer maste aven tagtrafikens tu-
rer beaktas sa att kombinationen av tag och buss for en reskedja blir sa smidig som mojligt.
Ett annat alternativ ar att skraddarsy en ny busslinje vars huvudsakliga syfte ar att betjana
arbetare i Joddboles industri- och hamnomraden.

Case: Skoldvik foretagsomrade

Som en del av denna trafikpaverkansbedémning granskades ocksa genomforandet av pend-
lingstrafiken for ett industriomrade som motsvarar det undersékta omradet, Skoldvik i Borga.

Skoéldvik foretagsomrade ar Nordens storsta koncentration av oljeraffinering och kemisk in-
dustri. Omradet producerar biobranslen och ar under utveckling till att bli en betydande nor-
disk koncentration av cirkular ekonomi. Omradet utvecklar dven bioekonomi och stravar ef-
ter att atervinna industriellt avfall och sidofléden till ramaterial. Omradet ligger cirka 35 km
oster om Helsingfors och 13 km sydvast om Borga. Skoldvik foretagsomrade ar for narva-
rande cirka 1000 hektar stort. Platsen och en illustration av Skoldvik féretagsomrade visas i
bilderna 11 och 12.
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Bild 11. Skéldvik industriomrdde i relation till Helsingfors
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Bild 12. lllustrationskarta éver féretagsomradet i Skéldvik. (Kdlla: kilpilahti.fi)

Omradet har for narvarande cirka 40 foretag som sysselsadtter ungefar 4000 arbetstagare.
Omradet dgs av Borga stad som tillhandahaller tomter till féretag som bedriver miljoaffarer
for att stodja tillvaxten av en cirkularekonomisk koncentration. Med miljéaffarer avses verk-
samhet som syftar till att undvika eller minska skadliga effekter pa miljon. Tomternas storlek
varierar mellan 5 000 m? och 7 hektar, och tomter kan vid behov kombineras eller delas.
Omradet ar huvudsakligen avsett for industri- och lagerbyggnader, med undantag fér omra-

den for tillfalligt boende.

Fran Skoldvik ar det goda forbindelser till Helsingfors och Borga. Det tar 35 minuter att na
centrala Helsingfors och Helsingfors-Vanda flygplats, 30 minuter till hamnen i Nordsjo och 20

minuter till centrala Borga.
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Busslinjer till Skoldvik administreras av Korsisaari, men vissa turer kors av Pohjolan Matka
eller Forsblom. Anstéllda vid Neste, Borealis, Veolia och KPP i Skoldvik kan fa kostnadsfria
resekort for pendlartrafik. Direktbussar till Skéldvik gar fran Helsingfors (H-linjer), Esbo (E-
linjer), Borga (P-linjer) samt Kervo (K-linje) och Askola (A-linje). Det kan finnas variationer i
busshallplatser och tidtabeller. Vissa turer kan starta och sluta vid en tidigare hallplats én en
annan tur pa samma linje. Dessutom kan vissa linjers turer starta vid en tidigare eller sluta
vid en senare hallplats "vid behov". Pa vardagar opererar dven Borga Trafik linje 5 fyra ganger
per dag fran Skoldvik till centrala Borga. Nedan listas de linjer som kor till eller passerar nara
Skoldvik (Tabell 9).

Tabell 9. Skéldviks busslinjer.

Linje Rutt

Al Monby - Askola - Kerkkoo - Skoldvik

H1 Kiasma - Vik- Gardsbhacka - Vasterkulla - Skoldvik

H2 Bole - Ostra Centrum - Soderkulla - Skoldvik

H4 Skoldvik - Ring 1 - Tavastehusvagen - Kiasma *

E1 Kageludden - Otnas - Alberga - Bocksbhacka - Skoldvik

E2 Esbo centrum - Nedre Dickursby (Ring 3) - Skoldvik

E3 Borga torg - Helsingfors-vagen - Ring 1 - Bocksbacka - Alberga - Kageludden
K1 Kervo - Ahjo - Nickby- Skoldvik

P1 Huhtinen - Kvarnbacken - Skoldvik

P2 Varberga - Borga trog - Nase - Skoldvik

P3 Gammelbacka - Lovkulla- Uutela - Haiko - Tolkis- Skoldvik

P4 Skoldvik- Borga torg *

P5 Huhtinen - Kvarnbacken- Peippola - Gammelbacka - Haiko- Tolkis - Skoldvik
P6 Varberga - Borga trog - Gammelbacka - Kullo - Skoldvik

P7 Borga - Peippola - Alkrog - Estbacka - Kullo - Skoldvik

* Linjen aker enbart i den namda riktningen, inte i bada riktningarna.

3.4 Jarnvagstrafik

For Joddbole industriomrade ar jarnvagstrafikens viktigaste uppgift att mojliggéra pendlings-
trafik till omradet. Pendlingen boér vara mojlig som en del av en reskedja till Inga station,
varifran resan fortsdtter med andra transportmedel. Att mojliggora pendlingstrafik med tag
direkt till Joddbole industriomrade &r inte nodvandigt.

En jarnvag som stddjer industriella och hamnoperationer ar dock markerad i Joddbdle V-
planutkastet. Jarnvagen ar markerad att sluta norr om huvudporten till Joddbdle industriom-
rade langs regionalvag 186. Planmarkeringen ar dock vid denna tidpunkt endast vagledande.
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Fabrikens verksamhet i dess nuvarande form kraver inte en jarnvag, darav ér en mer detalje-
rad placering och utveckling av jarnvagen aktuell forst i framtiden, om 6verhuvudtaget.

3.5 Sjofart

Utdver den nuvarande sjofarten i Inga hamn kommer huvudgodsvolymerna fran fabriksom-
radena att anlanda till och avlagsnas fran hamnen med fartyg. Det innebar en betydande
O0kning av transporterade tonnage. Om dessa projekt genomfors skulle sjofarten med de far-
tyg som for narvarande anvands fordubblas. Fartygen i hamnen transporterar nu varor fran
cirka 2 000 ton till 60 000 ton. | framtiden kommer fartygsstorlekarna for stalverket att ligga
pa ungefar 1 000 ton till 50 000 ton. Majoriteten, cirka 57 %, av fartygen som ankommer till
stalverket ar i storleksklassen 10 000 ton. Det viktade genomsnittet av fartygens storlek som
ankommer till och avlagsnas fran stalverket ar ungefar 17 000 ton, med beaktande av storle-
ken och antalet fartyg arligen.

Det arliga antalet fartygsanlop till stalverket ar enligt nuvarande information cirka 470 fartyg
per ar. Av dessa ar cirka 190 ankommande laster och resten, 280, ar avgaende laster. Mang-
den preciserar nar bade fabrikens och dess logistik planering fortskrider. Antalet fartygsanlop
for andra verksamheter pa fabriksomradet uppskattas initialt till cirka 8-16 fartyg per ar. Nar
produktionssiffrorna okar, dkar trafiken till 12-25 fartyg per ar. Antalet sjofarter och farty-
gens storlek kommer att specificeras nar omradets planering fortskrider.

Fartygens tid i hamnen varierar mellan 5 och 22 timmar. Detta paverkas bland annat av far-
tygets storlek och den transporterade produkten. Fér andra verksamheter pa fabriksomradet
ar mindre fartyg i hamnen cirka 21 timmar och storre fartyg cirka 43 timmar. Beroende pa
hamnens dockkapacitet och fartygens storlek ar hamnen ganska livlig. Omlastning av LNG-
terminalfartyget tar vanligtvis cirka 2—3 dagar. Under denna tid kan det finnas begransningar
i hamnens ovriga sjotrafik. Det ar mojligt att lastningen av LNG-terminalen kan orsaka stor-
ningar for annan sjotrafik som anvander Inga hamn.

Enligt nuvarande information gar storsta delen av fabrikernas produktion pa export. Pa
samma satt transporteras en stor del av de ramaterial som fabrikerna behover med fartyg.
Detta har positiva effekter pa omradets trafiknats funktionalitet och trafiksékerhet. Majori-
teten av fabrikernas transportbehov anvinder inte omradets vagnatverk, sa fabrikernas
transporter belastar inte omradets vagnatverk. Hanteringen av transporterna for fabriksom-
radets verksamheter framst med sjofart ar en miljovanlig transportmetod. Att transportera
motsvarande mangd gods pa landsvag skulle orsaka betydligt mer koldioxidutslapp.

Andra miljoeffekter av sjofart inkluderar bland annat koldioxid-, svavel- och kvaveutslapp.
Dessutom kan ballastvatten fora med sig frammande arter. Dessa effekter har forsokt mins-
kas med hjalp av svavelrenare samt regler for hantering av ballastvatten. Andra effekter
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inkluderar vagor orsakade av fartygen, vilket sarskilt i omraden med grunt vatten orsakar
erosion. Ljudet fran fartygets propeller orsakar stérningar for marina djur.

4 Trafikens funktionalitetsanalys

| detta avsnitt presenteras den uppdaterade funktionalitetsanalysen (FCG Oy) fér den plan-
skilda korsningen mellan stamvag 51 och regionalvag 186 fran ar 2023. | analysen anvandes
da tillgangliga markanvandningsplaner for Joddboleomradet, inklusive den planerade stal-
verksfabriken och andra verksamheter pa fabriksomradet. Sedan dess har planerna foér Jodd-
boleomradet fortydligats och de uppskattade trafikmangderna under stalverksfabrikens drift
har minskat. Den trafikmangd som anvandes i funktionalitetsanalysen for rusningstimmen ar
cirka 14 % hogre an den senaste uppskattningen av trafikmangden under rusningstimmen
som presenteras i Tabell 3 i denna rapport. Sarskilt mangden tung trafik har minskat. Ef-
tersom de senaste uppskattningarna av trafikproduktionen fér Joddbéleomradet indikerar
lagre trafikmangder an tidigare bedémningar, ar funktionalitetsanalysen fran 2023 fortfa-
rande tillforlitlig.

| funktionalitetsanalysen granskades dven trafiklaget under byggandet av stalverksfabriken.
Dessa trafikmangder har inte forandrats.

4.1 Utgangslaget

Trafikmangderna i den planskilda korsningen mellan stamvadg 51 och regionalvdag 186 kom-
mer att 6ka i takt med att markanvandningen i Joddboleomradet utvecklas och som en foljd
av den allmanna trafikdkningen. For att undersoka effekterna av 6kningen av trafikmangder
utfordes en funktionalitetsanalys for den planskilda korsningen mellan stamvag 51 och reg-
ionalvdg 186. Den trafikmdssiga funktionaliteten i den planskilda korsningen analyserades
under eftermiddagsrusningen (IHT) i nuvarande situation samt under eftermiddagsrusningen
ar 2050, dar man antagit att den markanvandning som méjliggors av Joddbole detaljplan har
genomforts fullt ut. Eftermiddagsrusningen ar 2050 analyserades bade med nuvarande tra-
fikarrangemang i korsningen och med forbattrade trafikarrangemang dar en ny rak ramp har
byggts Osterut pa stamvag 51. Dessutom analyserades trafiklaget under byggandet av stal-
verket med nuvarande trafikarrangemang i korsningen. Byggandet forviantades ske omkring
aren 2025-2026.

| nuldget ar planskilda korsningen en tvarampsplansskild korsning, dar anslutningarna till
stamvdg 51 &r parallellanslutningar och anslutningarna till regionalvdg 186 ar tre-
vagskorsningar. | stamvag 51 parallellanslutningar finns avfarts- och pafartsfiler, varav sar-

skilt pafartsfilen for den véastra parallellanslutningen &r kort. | regionalvdg 186
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trevagskorsningar finns undvikelseplatser pa regionalvag 186. For att forbattra och under-
latta anslutningen fran regionalvag 186 osterut till stamvag 51 har man preliminart 6vervagt
att bygga en ny rak ramp som skulle ersatta den nuvarande rampen.

For att bestamma nuvarande trafikmangder anvandes resultaten fran Swecos trafikrakning
under eftermiddagsrusningen ar 2021 samt trafikmangdsdata fran Trafikledsverket. Tra-
fikrakningsresultaten var fran den vastra parallellanslutningen till stamvag 51 och visade att
eftermiddagsrusningen var tydligt intensivare an morgonrusningen. Resultatet for eftermid-
dagsrusningen var cirka 10 % av den genomsnittliga dagliga trafikmangden vid den aktuella
punkten, sa 10 % av den genomsnittliga dagliga trafikmangden anvandes som trafik under
eftermiddagsrusningen dar rakneuppgifter saknades.

Trafikmangderna for prognosaret 2050 bestdamdes genom att 6ka de nuvarande trafikmang-
derna med tillvéxtfaktorer fran den nationella trafikprognosen och genom att lagga till den
trafikproduktion som genereras av Joddbdéles nya markanvandning i sin helhet. Tidpunkten
for eftermiddagsrusningen i Joddboéleomradet valdes till skiftbyten pa fabrikerna.

Trafikmangderna under byggandet av stalverket for aren 2025-2026 bestamdes genom att
Oka de nuvarande trafikmangderna med tillvaxtfaktorer fran den nationella trafikprognosen
och genom att lagga till den uppskattade trafikproduktionen fran byggandet. Under byggan-
det férvantas cirka 3 000 arbetare arbeta pa byggarbetsplatsen, varav cirka 2 000 antas bo
nagon annanstans an i containerbyn och darmed anldnda till omradet med bil. Eftermiddags-
rusningen forvantas sammanfalla med tidpunkter ndr arbetarna anlander till och lamnar om-
radet. Trafikproduktionen under eftermiddagsrusningen uppskattades till cirka 990 fordon,
varav de flesta antingen anlander till eller lamnar omradet. Uppskattningen av trafikprodukt-
ionen under byggtiden dr mycket generell eftersom endast den uppskattade arbetsstyrkan
var kiand. Det mest trafikerade uppskattade scenariot valdes for analysen av eftermiddags-
rusningen, och om byggandet sker i flera skift kan trafikmdngderna under rusningstimmen
vara betydligt mindre.

Funktionalitetsanalyserna utférdes med Synchro/SimTraffic-programvaran. | analyserna kor-
des en 60-minuters simuleringsperiod med tre olika fronummer. Fronumret bestammer
slumpmassigheten i simuleringen, det vill sdga i vilka cykler programmet matar in den speci-
ficerade trafikmangden. Resultaten visar resultaten fran den simuleringsperiod som funge-
rade samst. Trafikens funktionalitet mattes med belastningsgrad, genomsnittlig férsening
och kobildning. Kriterierna for serviceniva for en icke-signalreglerad korsning baserat pa be-
lastningsgrad och forseningar presenteras i Tabellerna 10 och 11.

Tabell 10 ja 11. Servicenivakriterier fér en icke-ljusreglerad korsning enligt belastningsfaktor (Vég-
verket 2001) till vinster och férdréjningar (Luittinen et al. 2005, RIL 2005) till h6ger.
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4.2 Resultat

4.2.1 Nuvarande situation

Med de nuvarande trafikmangderna och trafikarrangemangen i den planskilda korsningen
mellan stamvag 51 och regionalvag 186 visar funktionalitetsanalysen att det inte finns nagra
problem med trafikens funktion. Resultaten visar att korsningens parallellanslutningar och
rampanslutningar vid regionalvag 186 fungerar bra i nuvarande situation. De genomsnittliga
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Bild 13. Nuvarande trafikvolymer undér kvdllens maxtimme och nuvarande trafikar-

rangemang
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fordrojningarna var under 10 sekunder, vilket innebar att servicenivan ar mycket bra (A) for
alla fardriktningar, forutom i den norra rampanslutningen vid regionalvag 186, dar den ge-
nomsnittliga fordréjningen for vanstersvang fran den Ostra rampen till regionalvag 186 var
nagot 6ver 10 sekunder, vilket ger servicenivan bra (B). Trafikmangderna och trafikarrange-
mangen under eftermiddagsrusningen i den nuvarande situationen visas i Bild 13. Vdjnings-
omradena vid regionalvdg 186 anslutningar ar modellerade som korta svangfiler. Andelen
tung trafik varierar mellan 3 % och 19 %.

Prognosscenario 2050 med nuvarande trafikarrangemang

| prognosscenariot for ar 2050 antas den nya markanvandningen i Joddbdleomradet vara
helt genomford och dessutom beaktas den allmanna trafikékningen. Med den nya trafikpro-
duktionen fran Joddbole okar trafikmangderna sarskilt pa regionalvag 186 mellan Jodd-
béleomradet och den planskilda korsningen vid stamvéag 51. Trafiken fran Joddbole forvantas
riktas mer Osterut dn vasterut pa stamvag 51. Cirka 60 % av trafiken fran Joddboéleomradet
forvantas rora sig Osterut pa stamvag 51, cirka 20 % vasterut och cirka 20 % norrut pa reg-
ionalvag 186. Trafikmangderna under eftermiddagsrusningen i prognosscenariot fér ar 2050
med nuvarande trafikarrangemang visas i Bild 14. Vdjningsomradena vid regionalvag 186 an-
slutningar ar modellerade som korta svangfiler. Andelen tung trafik varierar mellan 3 % och
21 %.
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Bild 14. Prognostiserade trafikvolymer under kvéllens maxtimme 2050 och nuvarande
trafikmonster.
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Funktionen av de parallellanslutningar vid den planskilda korsningen med nuvarande trafik-
arrangemang ar bra under eftermiddagsrusningen ar 2050. Funktionen av den sédra ramp-
anslutningen vid regionalvag 186 med nuvarande trafikarrangemang ar bra baserat pa be-
lastningsgraderna. | den norra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar funktionaliteten med
nuvarande trafikarrangemang acceptabel pa den Ostra infarten och bra pa de 6vriga infarts-
vagarna baserat pa belastningsgraderna. De genomsnittliga fordrdjningarna i stamvag 51pa-
rallellanslutningar ar under 10 sekunder for alla fardriktningar, vilket innebar mycket bra (A)
servicenivaer. | den sédra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar den genomsnittliga for-
dréjningen for vanstersvang fran den vastra rampen till regionalvag 186 nagot over 15 se-
kunder, vilket ger servicenivan acceptabel (C) och den genomsnittliga foérdréjningen for ho-
gersvang fran rampen till regionalvdg 186 6verstiger 10 sekunder, vilket ger servicenivan bra
(B). Aven servicenivan for vanstersving fran séder pa regionalvag 186 till den vdstra rampen
ar bra (B). Servicenivan for andra fardriktningar i den sédra rampanslutningen vid regionalvag
186 ar mycket bra (A). | den norra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar den genomsnitt-
liga fordrojningen for vanstersvang fran den 6stra rampen till regionalvdg 186 nagot over 15
sekunder, vilket ger servicenivan acceptabel (C) och den genomsnittliga fordréjningen for
hogersvang fran rampen till regionalvag 186 overstiger 10 sekunder, vilket ger servicenivan
bra (B). Servicenivan for andra fardriktningar i den norra rampanslutningen vid regionalvag
186 ar mycket bra (A). Belastningsgraderna och servicenivaerna for den planskilda kors-
ningen visas i Bild 15.
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Bild 15. Planskilda trafikplatsens belastningsnivaer och servicenivaer under kvdllens
maxtimme i prognosscenariot fér 2050 med nuvarande trafikarrangemang.
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Baserat pa kolangder ar den genomsnittliga kobildningen i rampanslutningarna vid regional-
vag 186 mattlig. De langsta genomsnittliga kderna ar cirka 28 m i den sédra rampanslut-
ningen for vanstersvang fran regionalvag 186 till den vastra rampen och cirka 25 m i den
norra rampanslutningen vid den 6stra rampen. Den genomsnittliga kolangden pa den vastra
rampen for svang till regionalvag 186 ar endast cirka 9 m.

De maximala koldangderna i rampanslutningarna vid regionalvdg 186 ar langre, men i huvud-
sak fortfarande mattliga. Maximal kobildning &r slumpmassig och baserat pa fordrojningarna
I6ses kberna upp relativt snabbt. Den langsta maximala kon, cirka 80 m, var i den sédra ram-
panslutningen for vanstersvang fran regionalvag 186, dar det modellerade vdjningsomradet
inte rackte till for att undvika svangande trafik. | samma rampanslutning var den maximala
kdn pa den vastra rampen cirka 34 m. | den norra rampanslutningen var den maximala kén
pa den Ostra rampen cirka 53 m. Det fanns ingen kobildning i stamvag 51 parallellanslut-
ningar. Kobildningen i den planskilda korsningen visas i Bild 16. De genomsnittliga kolang-
derna visas i blagront och de maximala kélangderna i rott.
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Bild 16. Kébildning vid planskilda trafikplatsen under kvdllens maxtimme i
prognosscenariot fér 2050 med nuvarande trafikuppldgg.
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4.2.3 Prognosscenario 2050 med forbattrade trafikarrangemang

| prognosscenariot for ar 2050 granskades dven forbattrade trafikarrangemang dar en ny rak
ramp skulle byggas 6sterut fran regionalvag 186 till stamvag 51, vilket skulle ersatta den nu-
varande rampen och ha en langre pafartsfil for att underlatta anslutningen. | dvrigt motsvarar
trafikarrangemangen den nuvarande situationen. Trafikmangderna och trafikens riktning ar
desamma i bada prognosstudierna for ar 2050. Endast placeringen av trafiken dndrades dar
rampférandringen kravde det.

Trafikmangderna under eftermiddagsrusningen i prognosscenariot for ar 2050 med forbatt-
rade trafikarrangemang visas i Bild 17. | den norra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar
den nuvarande vajningsplatsen modellerad som en kort svangfil. | den nya rampanslutningen
vid regionalvdg 186 fanns ingen vajningsplats eller svangfiler i analysen. Andelen tung trafik
varierar mellan 3 % och 21 %.

Brannbacka

Brobacka

gonbacainie Brobesg,
1"-““-‘.

ramnas

Bild 17. Berdknade trafikvolymer under kviéllens maxtimme 2050 och férbdttrad
trafikstyrning.

Funktionaliteten hos parallellanslutningarna till stamvag 51 och den nya rampanslutningen
ar bra under eftermiddagsrusningen i prognosscenariot for ar 2050. Funktionaliteten hos
den s6dra rampanslutningen vid regionalvdag 186 och den nya rampanslutningen ar bra ba-
serat pa belastningsgraderna. | den norra rampanslutningen vid regionalvdg 186 ar funkt-
ionaliteten acceptabel pa den 6stra infarten och bra pa de 6vriga infartsvagarna baserat pa
belastningsgraderna. De genomsnittliga fordrojningarna i parallellanslutningarna till
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stamvag 51 och den nya rampanslutningen ar under 10 sekunder for alla fardriktningar, vil-
ket innebar mycket bra (A) servicenivaer. | den sédra rampanslutningen vid regionalvag 186
overstiger de genomsnittliga fordréjningarna for svangande trafik fran den vastra rampen
till regionalvdg 186 10 sekunder, vilket ger servicenivan bra (B). Servicenivan for andra fard-
riktningar i den sdédra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar mycket bra (A). | den norra
rampanslutningen vid regionalvag 186 éverstiger den genomsnittliga férdrojningen for
vanstersvang fran den Ostra rampen till regionalvag 186 precis 15 sekunder, vilket ger ser-
vicenivan acceptabel (C), och den genomsnittliga fordréjningen for hogersvang fran rampen
till regionalvag 186 overstiger 10 sekunder, vilket ger servicenivan bra (B). Servicenivan for
andra fardriktningar i den norra rampanslutningen vid regionalvdg 186 ar mycket bra (A). |
den nya rampanslutningen vid regionalvag 186 éverstiger den genomsnittliga fordrojningen
for vanstersvang fran norr pa regionalvag 186 till den nya rampen 10 sekunder, vilket ger
servicenivan bra (B). Servicenivan for andra fardriktningar i den nya rampanslutningen vid
regionalvag 186 ar mycket bra (A). Belastningsgraderna och servicenivaerna for den plan-
skilda korsningen visas i Bild 18.
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Bild 18. Belastningsnivder och servicenivaer fér planskilda trafikplatsen under kvdl-
lens maxtimme i prognosscenariot fér 2050 med férbdttrad trafikledning.

Baserat pa kolangder ar den genomsnittliga kobildningen i rampanslutningarna vid regional-
vag 186 mattlig. De langsta genomsnittliga kberna ar cirka 24 mi den norra rampanslutningen
vid den 6stra rampen och cirka 19 m i den nya rampanslutningen for trafik fran norr pa
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regionalvag 186. Den genomsnittliga kélangden pa den vastra rampen for svang till regional-
vag 186 ar endast cirka 9 m.

De maximala kélangderna i rampanslutningarna vid regionalvag 186 ar langre an de genom-
snittliga kolangderna, men i huvudsak fortfarande mattliga. Maximal kobildning ar slump-
massig och baserat pa fordrojningarna loses kderna upp relativt snabbt. Den langsta maxi-
mala kon, cirka 77 m, var i den nya rampanslutningen for trafik fran norr pa regionalvag 186.
| den norra rampanslutningen var den maximala kon pa den Gstra rampen cirka 75 m. |
samma rampanslutning var den maximala kon foér vanstersvang fran regionalvag 186 till den
Ostra rampen cirka 20 m. | den s6dra rampanslutningen var den maximala kon pa den vastra
rampen cirka 27 m.

Det fanns ingen kobildning i parallellanslutningarna till stamvag 51 och den nya rampanslut-
ningen. Kobildningen i den planskilda korsningen visas i Bild 19. De genomsnittliga kélang-
derna visas i blagront och de maximala kdlangderna i rott.
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Bild 19. Kébildning vid planskilda trafikplatsen under kvdéllens maxtimme i pro-
jektionsscenariot fér 2050 med férbdittrad trafikledning.
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4.2.4 Trafiksituationen under byggandet med nuvarande trafikarrangemang

Analysen av trafiksituationen under byggandet (cirka aren 2025-2026) har beaktat den tra-
fik som genereras av byggandet samt den allmanna trafikokningen. Trafiksituationen under
byggandet analyserades med de nuvarande trafikarrangemangen. Analysen gjordes for situ-
ationer dar arbetarna anlander till och Iamnar omradet, da dessa antogs vara de mest trafi-
kerade tiderna. Om byggandet sker i flera skift kan trafikmangderna under rusningstim-
marna vara betydligt mindre. Trafikens riktning ar densamma som i prognosscenarierna for
ar 2050, vilket innebar att cirka 60 % av trafiken forvantas rora sig 6sterut pa stamvag 51,
cirka 20 % vasterut och cirka 20 % norrut pa regionalvag 186.

Ankommande trafik

Trafikmangderna under rusningstimmen i byggnadssituationen, dar arbetarna anlander till
omradet, visas i Bild 20.
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Bild 20. Trafikvolymer under maxtimmen under byggtiden med ankommande ar-
betare och befintliga trafikménster.
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Funktionaliteten hos planskilda anslutningen till stamvag 51 med de nuvarande trafikar-
rangemangen ar bra under rusningstimmen i byggnadssituationen. | den sédra rampanslut-
ningen vid regionalvag 186 ar funktionaliteten med de nuvarande trafikarrangemangen ac-
ceptabel for de vastra och norra infartsvdagarna och bra for den sédra infartsvagen. | den
norra rampanslutningen vid regionalvdg 186 ar funktionaliteten med de nuvarande trafikar-
rangemangen mycket dalig for den dstra infartsvagen och bra fér de 6vriga infartsvagarna.

De genomsnittliga fordrojningarna i planskilda anslutningen till stamvag 51 ar under 10 se-
kunder for alla fardriktningar, vilket innebar mycket bra (A) servicenivder. | den sédra ramp-
anslutningen vid regionalvag 186 dr den genomsnittliga fordrojningen for hogersvang fran
den véastra rampen till regionalvag 186 cirka 41 sekunder, vilket ger servicenivan dalig (E).
Den genomsnittliga fordrojningen for vanstersvang fran den vastra rampen till regionalvag
186 &r cirka 20 sekunder, vilket ger servicenivan acceptabel (C). Aven servicenivan for vins-
tersvang fran sdder pa regionalvag 186 till den vastra rampen ar acceptabel (C). Serviceni-
van for andra fardriktningar i den sédra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar mycket
bra (A). | den norra rampanslutningen vid regionalvag 186 ar de genomsnittliga foérdrojning-
arna for vanster- och hogersvang fran den dstra rampen till regionalvag 186 cirka 20 sekun-
der, vilket ger servicenivan acceptabel (C). Servicenivan fér andra fardriktningar i den norra
rampanslutningen vid regionalvdg 186 ar mycket bra (A). Belastningsgraderna och service-
nivaerna for den planskilda korsningen visas i Bild 21.
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Bild 21. Trdngsel och servicenivaer under byggtiden fér planskilda trafik-
platsens maxtimmar under befintliga trafikférhallanden.
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Baserat pa kolangder ar den genomsnittliga kébildningen i rampanslutningarna vid regional-
vag 186 mattlig. De langsta genomsnittliga kderna ar cirka 44 mi den norra rampanslutningen
vid den 6stra rampen och cirka 34 m i den s6dra rampanslutningen vid den vastra rampen. |
den sddra rampanslutningen ar den genomsnittliga kélangden for vanstersvang fran region-
alvag 186 till den vastra rampen cirka 14 m.

De maximala kéldangderna i rampanslutningarna vid regionalvag 186 ar langre. Maximal ko-
bildning ar slumpmassig och baserat pa fordrojningarna l6ses kderna upp relativt snabbt,
forutom i den sédra rampanslutningen vid hégersvang fran den vastra rampen till regional-
vag 186, dar den genomsnittliga fordrojningen ar cirka 41 sekunder. De langsta maximala
koerna, cirka 104 m, var i den sédra rampanslutningen vid den vastra rampen och i den norra
rampanslutningen vid den 6stra rampen. | den sédra rampanslutningen var den maximala
kon for vanstersvang fran regionalvag 186 till den vastra rampen cirka 42 m. Det férekom
ingen kobildning i parallellanslutningarna till stamvag 51. Kobildningen i den planskilda kors-
ningen visas i Bild 22. De genomsnittliga kolangderna visas i blagront och de maximala
kolangderna i rott.
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Bild 22. Kébildning under maxtimmen vid planskild trafikplatsen under
byggtiden med nuvarande trafikférhdllanden.
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Trafikutgang

Trafikmangderna under rusningstimmen i byggsituationen nar arbetarna lamnar omradet vi-
sas i Bild 23.
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Bild 23. Trafikvolymer under maxtimmen under byggtiden i ett scenario ddr
arbetarna ldmnar omradet och trafikarrangemangen férblir som de dr.

| den planskilda korsningen ar funktionaliteten i de parallella anslutningarna till stamvag 51
med nuvarande trafikarrangemang bra under rusningstimmen i byggsituationen. Funktional-
iteten i rampanslutningarna vid regionalvag 186 med nuvarande trafikarrangemang ar ocksa
god enligt belastningsgraderna. De genomsnittliga fordrojningarna i de parallella anslutning-
arna till stamvag 51 ar under 10 sekunder for alla korriktningar, vilket innebar att serviceni-
vaerna ar mycket goda (A). | den sédra rampanslutningen vid regionalvag 186 &r den genom-
snittliga fordrdjningen for vanstersvang fran den vastra rampen till regionalvag 186 lite dver
15 sekunder, vilket ger servicenivan tillfredsstallande (C). Servicenivaerna fér andra korrikt-
ningar i den sddra rampanslutningen vid regionalvdag 186 ar mycket goda (A). | den norra
rampanslutningen vid regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordréjningen for vanstersvang
fran den ostra rampen till regionalvag 186 6ver 10 sekunder, vilket ger servicenivan god (B).
Servicenivaerna for andra korriktningar i den norra rampanslutningen vid regionalvdg 186 ar
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mycket goda (A). Belastningsgrader och servicenivaer i den planskilda korsningen visas i Bild
24,
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Bild 24. Belastningsnivdaer och servicenivaer for planskilda trafikplatsen under
maxtimmen under byggtiden under befintliga trafikférhallanden.

Baserat pa kolangder ar den genomsnittliga kébildningen i rampanslutningarna vid regional-
vag 186 mycket mattlig. De langsta genomsnittliga kolangderna ar cirka 15 m i den soddra
rampanslutningen for vanstersvang fran regionalvag 186 till den vastra rampen och cirka 10
m i den norra rampanslutningen vid den 6stra rampen. Pa den vastra rampen ar den genom-
snittliga kélangden for de som svanger till regionalvag 186 endast cirka 3 m.

De maximala kolangderna i rampanslutningarna vid regionalvag 186 ar nagot langre, men
fortfarande mycket mattliga. Den maximala kobildningen ar slumpmassig och baserat pa for-
dréjningarna loses kderna upp snabbt. Den langsta maximala kon, cirka 35 m, fanns i den
sodra rampanslutningen vid regionalvag 186 for vanstersvang. | samma rampanslutning var
den maximala kon for den vastra rampen cirka 15 m. | den norra rampanslutningen var den
maximala kon vid den 6stra rampen cirka 30 m och for vanstersvang fran regionalvag 186 till
den 6stra rampen cirka 20 m. Det férekom ingen koébildning i de parallella anslutningarna till
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stamvag 51. Kobildningen i den planskilda korsningen visas i Bild 25. De genomsnittliga
kolangderna visas i blagront och de maximala kélangderna i rott.
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Bild 25. Kébildning under maxtimmen vid planskilda trafikplatsen under byggti-
den med nuvarande trafikarrangemang.

Kanslighetsanalys for ankommande trafik

Situationen under byggperioden, nar arbetare anlander till omradet, undersoktes ytterli-
gare i en kanslighetsanalys dar en lagre rusningstimmekoefficient pa 0,8 anvandes. Under
den mest trafikerade 15-minutersperioden ar trafiken 1,25 ganger hogre jamfort med den
genomsnittliga 15-minuters trafikmangden. Analysen syftade till att skildra en situation dar
arbetarnas ankomst till omradet ar koncentrerad nara arbetsdagens boérjan. | grundana-
lysen var rusningstimmekoefficienten 0,92, vilket innebar en jamnare trafikfordelning.

Funktionaliteten i de planskilda anslutningarna till huvudvag 51 under byggperiodens rus-
ningstid med nuvarande trafikarrangemang ar god. Funktionaliteten i den sédra rampanslut-
ningen till regionalvag 186 med nuvarande trafikarrangemang ar enligt belastningsgraderna
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dalig i den vastra korriktningen, tillfredsstallande i den norra och god i den sédra. | den norra
rampanslutningen till regionalvag 186 ar funktionaliteten med nuvarande trafikarrangemang
enligt belastningsgraderna mycket dalig i den 6stra korriktningen och god i vriga.

De genomsnittliga fordrojningarna i de planskilda parallellanslutningarna till huvudvag 51 ar
under 10 sekunder for nastan alla korriktningar, vilket innebar att servicenivaerna ar mycket
goda (A). Men vid anslutningen mellan huvudvag 51 och den 6stra rampen, dar trafik fran
Oster pa huvudvag 51 har genomsnittliga fordrojningar 6ver 10 sekunder, ar servicenivan god
(B). I den so6dra rampanslutningen till regionalvag 186 dr den genomsnittliga fordrojningen
for trafik som svanger hoger fran den vastra rampen till regionalvag 186 ungefar 87 sekunder,
vilket ger en mycket dalig serviceniva (F). For trafik som svanger vanster fran den vastra ram-
pen till regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordrojningen ungefar 112 sekunder, vilket
ocksa ger en mycket dalig serviceniva (F). Servicenivan for trafik som svanger vanster fran
regionalvag 186 soderut till den vastra rampen &r tillfredsstéllande (C). Servicenivaerna for
andra korriktningar i den s6dra rampanslutningen till regionalvag 186 ar mycket goda (A). |
den norra rampanslutningen till regionalvdg 186 ar den genomsnittliga fordrdjningen for tra-
fik som svanger vanster fran den 6stra rampen till regionalvdg 186 lite 6ver 50 sekunder,
vilket ger en mycket dalig serviceniva (F). For trafik som svanger hoger fran den 6stra rampen
till regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordrdjningen cirka 44 sekunder, vilket ger en dalig
serviceniva (E). Servicenivaerna for andra korriktningar i den norra rampanslutningen till reg-
ionalvag 186 ar mycket goda (A). Belastningsgraderna och servicenivaerna i den planskilda
korsningen visas i Bild 26.
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Bild 26. Belastning och servicenivder fér planskilda trafikplatsen under maxtimmen
under byggtiden med befintliga trafikarrangemang.

Baserat pa kolangder ar den genomsnittliga kdbildningen i rampanslutningarna till regional-
vag 186 betydligt storre, sarskilt pa den 6stra rampen i den norra rampanslutningen. De
langsta genomsnittliga kblangderna ar cirka 116 meter i den norra rampanslutningen pa
den 6stra rampen och cirka 58 meter i den sédra rampanslutningen pa den vastra rampen. |
den sddra rampanslutningen ar den genomsnittliga kdlangden for trafik som svanger vans-
ter till den vastra rampen fran regionalvag 186 cirka 20 meter.

De maximala kélangderna i rampanslutningarna till regionalvdg 186 ar betydligt langre an de

genomsnittliga. Maximal kdbildning ar dock endast tillfallig, men enligt férdrojningarna tar
det tid for kberna att I6sas upp fran rampen till regionalvag 186, sarskilt fran den véastra ram-
pen i den sdédra rampanslutningen. Den langsta maximala kélangden, cirka 263 meter, var pa
den 6stra rampen i den norra rampanslutningen, dar kon nastan nadde huvudvag 51
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avfartskorbana. | den sddra rampanslutningen pa den vastra rampen var den maximala
kolangden cirka 121 meter, vilket strackte sig ungefar halvvags langs rampen. For trafik som
svanger vanster till den vastra rampen fran regionalvag 186 i den sddra rampanslutningen
var den maximala kélangden cirka 63 meter. Det fanns ingen koébildning i de planskilda pa-
rallellanslutningarna till huvudvag 51, forutom en ko fran den dstra rampen som strackte sig
nastan till avfartskorbanan pa regionalvag 186. Den planskilda korsningens kobildning visas i
Bild 27. De genomsnittliga kdlangderna visas i blagront och de maximala kélangderna i rott.
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Bild 27. Kébildning under maxtimmen vid planskilda trafikplatsen under byggti-
den med nuvarande trafikférhallanden.

Kanslighetsanalys for utgaende trafik

Situationen under byggperioden, nar arbetare [lamnar omradet, analyserades ocksa i en kdns-
lighetsanalys dar en lagre rusningstimmekoefficient pa 0,8 anvandes. Under den mest trafi-
kerade 15-minutersperioden ar trafiken 1,25 ganger hogre jamfort med genomsnittet for en
15-minutersperiod. Analysen syftade till att beskriva en situation dar arbetarnas uttrade fran
omradet ar som mest intensivt direkt efter arbetsdagens slut. | grundanalysen var rusnings-
timmekoefficienten 0,92, vilket innebar en jamnare trafikfordelning.
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Funktionaliteten i de planskilda parallellanslutningarna till huvudvag 51 under byggperiodens
rusningstid med nuvarande trafikarrangemang ar god. Funktionaliteten i den sédra rampan-
slutningen till regionalvag 186 med nuvarande trafikarrangemang ar enligt belastningsgra-
derna for trafik som svanger vanster till den vastra rampen fran regionalvag 186 tillfredsstal-
lande, och for andra koérriktningar god. | den norra rampanslutningen till regionalvag 186 ar
funktionaliteten med nuvarande trafikarrangemang god for alla korriktningar enligt belast-
ningsgraderna.

De genomsnittliga fordrojningarna i de planskilda parallellanslutningarna till huvudvag 51 ar
under 10 sekunder for alla korriktningar, vilket innebér att servicenivaerna ar mycket goda
(A). I den s6dra rampanslutningen till regionalvag 186 dr den genomsnittliga férdrojningen
for trafik som svanger hoger fran den vastra rampen till regionalvag 186 under 10 sekunder,
vilket ger en mycket god serviceniva (A). For trafik som svanger vanster fran den vastra ram-
pen till regionalvdg 186 ar den genomsnittliga fordrojningen cirka 56 sekunder, vilket ger en
mycket dalig serviceniva (F), men vanstersviangande trafik ar mycket sallsynt. Servicenivan
for trafik som svanger vanster fran regionalvag 186 soderut till den vastra rampen ar god (B).
Servicenivaerna for andra korriktningar i den s6dra rampanslutningen till regionalvag 186 ar
mycket goda (A). | den norra rampanslutningen till regionalvdag 186 ar den genomsnittliga
fordrojningen for trafik som svanger vanster fran den 6stra rampen till regionalvag 186 lite
over 15 sekunder, vilket ger en tillfredsstallande serviceniva (C). For trafik som svanger hoger
fran den 6stra rampen till regionalvag 186 ar den genomsnittliga fordréjningen lite 6ver 10
sekunder, sa servicenivan ar god (B). Servicenivaerna for andra korriktningar i den norra ram-
panslutningen till regionalvag 186 ar mycket goda (A). Belastningsgraderna och serviceniva-
erna i den planskilda korsningen visas i Bild 28.
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Bild 28. Belastningsnivaer och servicenivaer for planskilda trafikplatsen under maxtimmen
under byggtiden under befintliga trafikférhallanden.

Baserat pa kolangder ar den genomsnittliga kdbildningen i rampanslutningarna till regional-
vag 186 mattlig. De langsta genomsnittliga kdlangderna ar cirka 23 meter i den sédra ramp-
anslutningen for trafik som svanger vanster till den vastra rampen fran regionalvag 186 och
cirka 16 meter i den norra rampanslutningen pa den 6stra rampen. Pa den vastra rampen
ar den genomsnittliga kolangden for trafik som svanger till regionalvdg 186 bara cirka 2 me-
ter.

De maximala kélangderna i rampanslutningarna till regionalvag 186 ar langre. Maximal ko-
bildning ar dock tillfallig, och enligt fordrojningarna I6ses kéerna snabbt upp, forutom fran
den s6dra rampanslutningens vastra ramp dar trafik som svanger vanster till regionalvag
186 har en genomsnittlig fordrojning pa cirka 41 sekunder. Den langsta maximala kdlang-
den, cirka 53 meter, var i den s6dra rampanslutningen till regionalvag 186 for trafik som
svanger vanster. | samma rampanslutning var den maximala kolangden pa den vastra ram-
pen cirka 29 meter. | den norra rampanslutningen var den maximala kélangden pa den
Ostra rampen cirka 39 meter. Det fanns ingen kdbildning i de planskilda parallellanslutning-
arna till huvudvag 51, men studien registrerade en kort k6 pa anslutningen vid huvudvag 51
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vastra ramp, vilket indikerar att trafik som ansluter fran den korta anslutningsbanan paver-
kar trafikflodet pa huvudvag 51 6sterut om det finns mycket anslutande trafik. Kobild-
ningen i den planskilda korsningen visas i Bild 29. De genomsnittliga kdlangderna visas i
blagront och de maximala kélangderna i rott.
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Bild 29. Kébildning under maxtimmen vid planskilda trafikplatsen under byggtiden och
befintliga trafikférhallanden.
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Baserat pa den genomférda trafikfunktionsanalysen fungerar trafiken vid korsvagen for
stamvag 51 effektivt under prognosarets 2050 kvallsrusning, bade med nuvarande och for-
battrade trafikarrangemang. Servicenivaerna vid stamvag 51 anslutningsleder var mycket
goda (A) i bada prognosarets 2050 analyser, liksom servicenivan vid den nya rampens kors-
ning pa stamvag 51 i analysen av de forbattrade trafikarrangemangen. | bada prognosarets
2050 analyser var servicenivan for trafiken som svanger vanster fran den nordligaste rampen
pa regionvdg 186 fran den 6stra rampen till regionvag 186 tillfredsstallande (C) och for trafi-
ken som svanger hoger fran den Ostra rampen till regionvag 186 bra (B).

| den sydligaste rampkorsningen var servicenivan for trafiken som svanger vanster fran den
vastra rampen till regionvag 186 under prognosaret 2050 tillfredsstédllande (C) med nuva-
rande trafikarrangemang och bra (B) med forbattrade trafikarrangemang. Trafiken som
svanger vanster fran den vastra rampen till regionvag 186 ar enligt trafikriktningsestime-
ringen mycket begransad. Servicenivan for trafiken som svanger hoger fran den vastra ram-
pen till regionvag 186 var bra (B) i bada prognosarets 2050 analyser. | den sydligaste ramp-
korsningen var servicenivan for trafiken som svanger vanster fran regionvag 186 soderifran
till den vastra rampen bra (B) med nuvarande trafikarrangemang under prognosaret 2050. |
analysen for prognosaret 2050 med forbattrade trafikarrangemang var servicenivan for tra-
fiken som svanger vanster fran regionvag 186 norrifran till den nya rampen bra (B). Service-
nivaerna for andra korriktningar i rampkorsningarna var mycket goda (A) i bada prognosarets
2050 analyser.

Baserat pa funktionsanalysen ar de nuvarande trafikarrangemangen tillrdckliga for trafik-
mangderna under prognosarets 2050 kvéllsrusning, nar det nya trafikutflodet i Joddbole-om-
radet har genomforts helt. Dock ar korfaltet pa den nuvarande vastra rampen till stamvag 51
mot 6st kort, vilket sannolikt forsvarar sarskilt tung trafiks infart till stamvag 51 trafikflode.
En betydande del av det nya trafikutflodet i Joddbdle-omrddet forvantas vara tung trafik, sa
att genomfora en ny ramp med smidigare geometri och ett langre infartsspar skulle under-
latta tung trafiks navigering.

Med den nya raka rampen skulle trafiken fran Joddbéle via regionvdg 186 som ar riktad Os-
terut mot stamvag 51 svanga hoger till den nya rampen, medan man med nuvarande anslut-
ningsarrangemang svanger vanster fran soder till rampen mot 0st pa stamvag 51. Nar man
svanger hoger fran regionvag 186 skulle fordonen sannolikt inte behdva stanna, medan det
ar troligare att de maste stanna nar de svanger vanster. Sarskilt for tung trafiks effektiva och
ekonomiska navigation ar det fornuftigt att undvika onddiga stopp och accelerationer. Tra-
fikflodet fran Joddbole séderifran mot 0st pa stamvag 51 forvantas vara det mest trafikerade
utgangslaget fran Joddbdle. Den raka rampens geometri och langre infartsspar skulle dven
underlatta anslutningen till stamvag 51
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trafikflode jamfort med den nuvarande rampen. Det skulle vara lampligt att genomfora ka-
nalisering vid korsningen mellan regionvag 186 och den nya rampen, med minst utrymme for
att undvika trafik samt en korfalt for att svanga hoger.

Med nuvarande trafikarrangemang ar det ocksa svarare att ansluta till stamvag 51 6stgaende
trafikflode under prognosaret 2050 pa grund av den allmanna 6kningen av trafikmangden pa
stamvag 51. Som ett alternativt forbattringsatgard for att underlatta vaxande trafik och séar-
skilt tung trafiks navigation skulle det ocksa kunna vara aktuellt att forlanga den nuvarande
vastra rampens 0stgaende korfalt. Da skulle det dven vara lampligt att forbattra anslutningen
vid den vdstra rampen pa regionvag 186 till en kanaliserad anslutning med ett korfalt for att
svanga vanster. Att forlanga den nuvarande vastra rampens korfdlt anses dock vara en
mindre lamplig 16sning jamfort med att genomfdra den nya raka rampen.

Under byggnadsperiodens analyser (ej kdnslighetsanalyser) var servicenivaerna for stamvag
51 anslutningsleder mycket goda (A) for bade inkommande och avgdende trafik med nuva-
rande trafikarrangemang. | regionvag 186 sydligaste rampkorsning var servicenivan for trafi-
ken som svanger hoger fran den vastra rampen till regionvag 186 dalig (E) i inkommande
trafiksituationen och mycket god (A) i avgaende trafiksituationen. Servicenivan for trafiken
som svanger vanster fran den vastra rampen till regionvag 186 var tillfredsstallande (C) i bade
inkommande och avgaende trafiksituationer. | den sydligaste rampkorsningen var serviceni-
van for trafiken som svanger vanster fran regionvag 186 soderifran till den vastra rampen
tillfredsstallande (C) i inkommande trafiksituationen och mycket god (A) i avgaende trafiksi-
tuationen. | regionvag 186 nordligaste rampkorsning var servicenivan for trafiken som
svanger vanster fran den 6stra rampen till regionvag 186 tillfredsstallande (C) i inkommande
trafiksituationen och bra (B) i avgadende trafiksituationen. Servicenivan for trafiken som
svanger hoger fran den Ostra rampen till regionvag 186 var tillfredsstallande (C) i inkom-
mande trafiksituationen och mycket god (A) i avgaende trafiksituationen. Servicenivaerna for
andra korriktningar i rampkorsningarna var mycket goda (A) under byggnadsperiodens ana-
lyser for bade inkommande och avgaende trafik.

Under byggfasens kanslighetsanalyser var servicenivaerna for anslutningslederna pa stamvag
51 mycket goda (A) bade for inkommande och utgaende trafik i allmanhet, men vid kors-
ningen mellan stamvag 51 och den Gstra rampen var servicenivan for de 6sterifran kom-
mande korfélten god (B) for inkommande trafik. | den sydligaste rampkorsningen pa region-
vag 186 var servicenivan for trafik som sviangde hoger fran den vastra rampen till regionvag
186 extremt dalig (F) i situationer med inkommande trafik och mycket god (A) fér utgdende
trafik. Servicenivan for trafik som svangde vanster fran den vastra rampen till regionvag 186
var extremt dalig (F) i bade inkommande och utgdende trafiksituationer, men det ar mycket
fa som svanger vanster dar. | den sydligaste rampkorsningen var servicenivan for trafik som
svangde vanster fran regionvag 186 sdderifran till den vastra rampen tillfredsstéllande (C) i
situationer med inkommande trafik och god (B) for utgdende trafik. | den nordligare
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rampkorsningen pa regionvag 186 var servicenivan for trafik som svangde vanster fran den
Ostra rampen till regionvag 186 extremt dalig (F) i inkommande trafiksituationer och tillfreds-
stallande (C) for utgdende trafik. Servicenivan for trafik som svdangde hoger fran den Ostra
rampen till regionvag 186 var dalig (E) i inkommande trafiksituationer och god (B) for utga-
ende trafik. Servicenivderna for andra korriktningar i rampkorsningarna var mycket goda (A)
i kanslighetsanalyserna under byggfasen for bade inkommande och utgaende trafik.

Enligt funktionsanalysen ar trafiksituationen for inkommande trafik under byggfasen mer be-
lastande for de nuvarande trafikarrangemangen vid korsningen. | situationer med inkom-
mande trafik bildas kéer mot regionvdg 186 pa ramperna. Pa grund av forseningarna ar det
utmanande att svdnga fran den vastra rampen till regionvag 186 i den sydligare rampkors-
ningen, eftersom det finns mycket trafik att ge plats &t. Aven om det kommer betydligt mer
trafik via den Ostligare rampen, ar forseningarna mindre eftersom det finns betydligt farre
att ge plats at vid den nordligare rampkorsningen pa regionvag 186. For den 6stra rampen ar
det kritiskt enligt funktionsanalysen att rampkon kan stracka sig till stamvag 51, vilket skulle
forsamra trafikflodet och sdkerheten pa stamvagen.

Den trafikproduktionsskattning som anvandes under byggfasens analyser ar mycket generell,
eftersom det endast fanns en uppskattad méangd arbetare kand fran bygget. Det mest trafi-
kerade scenariot valdes for analysen av rusningstimmen och om byggandet sker i flera faser
eller skift, kan trafikmangderna under rusningstimmarna bli betydligt mindre. Analyserna un-
der byggfasen syftade till att beskriva hur trafiksituationen vid korsningen mellan stamvag
51 och regionvag 186 kunde se ut i varsta fall. Losningar som skulle underlatta situationen
under byggtiden kan vara till exempel trafikfordelning (sarskilt for inkommande trafik), fram-
jande av kollektivtrafik och samakning eller att ordna parkering langre bort fran Joddbdéle-
omradet, varifran bussar skulle organiseras. Vid korsningen mellan stamvag 51 och regionvag
186 kunde man till exempel tillfalligt sinka hastighetsbegransningen under de mest trafike-
rade byggfaserna, vilket skulle underlatta infarten till stamvagens trafikflode.

Den byggrelaterade situationen ar dock tillfallig och évergaende, sa de faktiska forbattrings-
atgarderna for korsningen baseras pa analyserna for prognosaret 2050, dar det nya trafikut-
flodet i Joddbole-omradet helt och hallet har tagits i beaktande i omradets driftssituation.

Osakerheterna i trafikfunktionsanalysen relaterar till de uppskattade trafikméangderna och
trafikriktningarna. Generellt sett paverkar fordandringar i trafikriktningen korsningarnas
funktionalitet sa att om en viss riktning skulle visa sig vara betydligt mer trafikerad an upp-
skattat, kan det forsamra korsningens funktionalitet och krava forbattringsatgarder.

5 Effektbedémning

Effekterna pa trafiken som orsakas av omradets planer har granskats i foljande kapitel.
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5.1 Trafiksystem och trafikinriktning

Omradets trafiksystem kompletteras i takt med att markanvandningen utvecklas. De fore-
slagna korvagarna mojliggor utvecklingen av omradets markanvandning. En vagledande in-
dustriell sparforbindelse sdkerstaller framtida genomférande av sparet i omradet. Det re-
kommenderas, mojligen nédvandigt, att bredda regionvag 186, sarskilt med tanke pa 6kande
trafikmangder av tunga fordon.

Pendlartrafiken till omradet kommer fran ett stort omrade. Trafiken férvantas komma fran
utanfor Inga, inklusive huvudstadsregionen samt fran riktningarna Lojo och Karis. Trafiken
Okar nagot pa huvudvagarna som leder till Joddbéle. Denna 6kning av trafiken ar dock mattlig
och fordelas 6ver flera inkommande riktningar.

Trafikutflodet fran Joddbole-omradet, sarskilt tung trafik, forvantas framst rikta sig osterut
mot huvudstadsregionen, men en del av trafiken gar dven mot Lojo och vidare till riksvag 1.
Tung trafik 6kar mest i antal pa stamvag 51, men proportionellt sett mest jamfort med nuva-
rande situation pa regionvag 112.

5.2 Trafikmangder

Trafiken som genereras av den nya markanvandningen har bedémts med utgangspunkt att
personbil dr huvudtransportmedel till arbetsplatsomradet. Om det finns effektiva kollektiv-
trafikforbindelser till arbetsplatsomradena, minskar andelen resor med personbil. En del av
arbetskraften i omradet véljer att bosatta sig i Inga. Beroende pa bostadens placering gors
en del av pendlingsresorna med kollektivtrafik och en del med cykel. Den uppskattade ande-
len resor med personbil kan minska till sa mycket som 20 % om kollektivtrafiken erbjuder en
hog serviceniva och kommunens bostadsmaijligheter ar tillrackligt nara Joddbole.

Trots stora procentuella 6kningar av trafikmangderna, sarskilt pa regionvagarna 186 och 112,
ar de okade trafikmangdernas paverkan pa deras funktion med nuvarande arrangemang be-
gransade. Inga betydande vagforbattringsatgarder behovs pa dessa vagstrackor pa grund av
trafiken som Joddbdle genererar.

5.3 Trafikens funktionalitet

Trafikmangderna i planeringsomradet kommer att 6ka éver langre tid i takt med att omra-
dets markanvandning utvecklas, och det forvantas inte plotsligt uppsta nagra trafikfunktions-
problem i omradet. Den uppskattade mangden tung trafik i omradet &r dock sa stor att den
paverkar trafikflodet pa stamvéag 51 nagot, men hindret &r inte betydande.
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Stalverkets marktrafik passerar bade huvudporten och den kérvag som gar runt fabriken till
fabriksportarna langs vagen. Kérvagen ar ocksa en rutt till Ingd hamn och omradet vid Fisk-
hamnen samt kommunens avloppsreningsverk. Langs kdrvagen finns en fordonsvag och en
parkeringsplats for hamnen. De olika funktionerna i planomradet ar placerade langs tydliga
rutter och det ar mojligt att genomféra fungerande anslutningar och trafikarrangemang for
de olika aktiviteterna langs kérvagen. Trafiken mellan de olika omradena blandas inte annat
an att de anvander samma korvag. Omradet har normal hamn- och stalverkstrafik, som kor-
sar omradets anslutningar. Mellan hamnen och fabriken planeras en fyrvagskorsning. Driften
sker i ett relativt lugnt omrade med undantag for tillfallig trafikokning vid skiftbyten, vilket
kan orsaka kortvariga problem for trafikens funktionalitet. Korvagens funktionalitet och sa-
kerhet forbattras av en separat gang- och cykelvag.

For narvarande ar planeringsomradet anslutet till stamvag 51 med en tvarampers nivakors-
ning, som har tillrdcklig kapacitet for omradets vaxande trafikmangder, men anslutningens
funktionalitet och trafiksdkerhet kan forsamras jamfort med nuvarande situation. Komplet-
teringen av nivakorsningen med en rak ramp mot Inga centrum for att underlatta anslut-
ningar till stamvag 51 kan bli nédvandig allt eftersom trafiken, sarskilt den tunga trafiken,
okar. Omradets Ovriga anslutningar fungerar val trots 6kningen av trafiken.

5.4 Trafiksakerhet

Trafikmangderna i planeringsomradet kommer att 6ka fran nuvarande nivaer och risken for
trafikolyckor 6kar nagot. Omradet har redan med nuvarande verksamheter en viss mangd
tung trafik och olycksrisken &r i nuldget betydande. Om trafiksystemet forblir i sitt nuvarande
skick, skulle 6kningen av tung trafik negativt paverka trafiksakerheten vid stamvag 51 och
regionvag 186s planskilda korsning. Den pagdende utvecklingen av planskilda korsningen
med en rak ramp kommer dock att avsevart mildra dessa trafiksakerhetsproblem.

Med nya arbetsplatser 6kar antalet fotgangare och cyklister i planeringsomradet, vilket hojer
allvarligheten av potentiella trafikolyckor. A andra sidan forbattras situationen genom nya
vagar for fotgangare och cyklister. Det ar dock viktigt att beakta mojliga korsningar av gang-
och cykelvdgar ndra industriomradets portar, sarskilt vid huvudporten och portarna i sodra
delen av planeringsomradet.

Korvagen kommer ocksa att tjana aktorer utanfor omradet, sa trafikarrangemangen maste
vara tydliga och baseras pa allmant giltiga trafiksdkerhetsregler. Raddningstjansten har 6ver-
vagt att inratta fabriksbrandkarer i omradet som skulle kunna hantera inledande slacknings-
insatser, till exempel vid eventuella trafikolyckor.
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5.5 Gang och cykling

| planeringsomradet kommer det att bildas gang- och cykeltrafik, som huvudsakligen ar pend-
lartrafik fran Inga centrum och Inga station samt intern trafik i omradet. Nya gang- och cy-
kelvagar, sarskilt langs Hamnvagen, forbattrar gang- och cykeltrafikens sakerhet och smidig-
het. | den detaljerade planeringen av nya vdgar ar det viktigt att ta hansyn till behoven av
gang- och cykelforbindelser och trafiksdakerhet.

For cykling paverkar ruttens direktitet och kvalitet avsevart transportmetodens andel. Istallet
for att forbattra forbindelsevdg 11116 ar det rekommenderat att utveckla nya, direktare
gang- och cykelvagar. Forbindelserna till viktiga knutpunkter, som Inga centrum och Inga
station, bor helst vara pa en helt separat gang- och cykelvag. Cyklingens andel paverkas av-
sevart av cykeltrafikens sakerhet och natverkets sammanhang. Sarskilt i Joddbole, dar ande-
len tung trafik ar relativt stor, skulle en flytt av cykeltrafiken fran vagbanan till en separat,
upphojd bana avsevart 6ka cyklingens attraktivitet.

5.6 Kollektivtrafik

En eventuell kollektivtrafiklinje mellan Joddbole arbetsplatsomrade och de ndarmaste bosatt-
ningscentrumen skulle minska mangden privatbilism, forbattra trafiksystemets funktionalitet
samt begransa trafikbuller och utslapp, sarskilt fran den inkommande huvudvéagen, region-
vag 186.

Kollektivtrafikens popularitet paverkas av den serviceniva som erbjuds. En god serviceniva,
exempelvis bussavgangar som sammanfaller med boérjan och slutet av arbetsdagar/-skift,
skulle 6ka kollektivtrafikens andel sa att den kan spela en betydande roll i omradets pendlar-
trafik. Att framja anvandningen av kollektivtrafik liknande till Skéldvik, gor det daven majligt
att 6ka anvandningen av kollektivtrafiken. Joddbéles tillganglighet med en linje fran narom-
radena i Karis, Ingd, Lojo, Sjundea, Kyrkslatt och huvudstadsregionen paverkar avsevart kol-
lektivtrafikens attraktivitet. Dessutom skulle delvis eller helt subventionerade biljettpriser
ytterligare uppmuntra anvandningen av kollektivtrafik.
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5.7 Buller

Trafikbullernivan kommer att 6ka nagot, men det ar inte ett betydande problem i omradet,
eftersom det redan finns bullrande verksamheter dar. Bullrande tung trafik forblir dock
mattlig i omfattning.
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