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FCG Finnish Consulting Group Oy (“FCG”) on laatinut tdmdn raportin FCG:n asiakkaan (“Asiakas”) toimeksian-
non ja ohjeiden mukaisesti. Témd raportti on laadittu FCG:n ja Asiakkaan vilisen sopimuksen ehtojen mukai-
sesti. FCG ei ole vastuussa tdstd raportista tai sen kdytostéd suhteessa mihinkddn muuhun tahoon kuin Asi-
akkaaseen.

Tdmd raportti voi perustua kokonaan tai osaksi kolmansien osapuolten FCG:lle antamiin tietoihin tai julkisiin
Idhteisiin ja néin ollen tietoihin, joihin FCG:IlG ei ole ollut vaikutusmahdollisuuksia. FCG toteaa nimenomaisesti,
ettei silld ole vastuuta sille annettujen virheellisten tai puutteellisten tietojen perusteella.

Kaikki oikeudet (mukaan lukien tekijdnoikeudet) téhdn raporttiin kuuluvat FCG:lle, tai Asiakkaalle, mikdli niin
on sovittu FCG:n ja Asiakkaan vdlillé. Tétd raporttia tai sen osaa ei saa muokata tai kdyttéd uudelleen toiseen
tarkoitukseen ilman FCG:n kirjallista lupaa.
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1 Hankkeen taustaa

Joddbdlessa on viime vuosina ollut kdaynnissa nelja eri asemakaavaprosessia alueen maan-
omistajien aloitteesta: Joddbodle I (Inkoo Shipping), Joddbdle Il (Inkoo Shipping), Joddbdéle Il
(Fortum) ja Joddbdle IV (Rudus). Joddbdle | ja Il kaavahankkeiden suunnittelu aloitettiin eril-
lisind hankkeina, mutta asemakaavan muutoksia padatettiin vuonna 2022 jatkaa yhtena ko-
konaisuutena kaavaratkaisujen kytkeytyessa vahvasti toisiinsa muun muassa liikenteellisten
ratkaisujen osalta. Joddbole I-1l asemakaavamuutoksen valmistelu keskeytettiin 23.10.2023
maanomistajan pyynnosta.

Kesdakuussa 2022 tehtiin valtakunnan tasolla pdatos FSRU-aluksen, eli kelluvan LNG-
terminaalin, sijoittamisesta Inkoon satamaan. Taten Joddboéle lll-kaavamuutosalue paatet-
tiin luonnosvaiheen jalkeen jakaa kahteen erilliseen kaava-alueeseen, joista toisen muodos-
ti sataman alue (Joddbole Ill, satama) ja toisen muu luonnosvaiheen kaava-alue (Joddbdle
[ll, manner). Asemakaava Joddbdle, satama hyvaksyttiin 22.9.2022 ja sai lainvoiman
1.11.2022. Joddbdle IV kaavoitus ei ole edennyt vuoden 2021 jalkeen.

Kunnanhallitus paatti 11.12.2023 maanomistajien pyynnosta keskeyttda Joddbole I, man-
ner ja Joddbdle IV kaavoitukset ja toteuttaa Joddbole V asemakaavamuutoksen, joka yhdis-
tda aiemmat kaavahankkeet. Kaava-alueen kokonaispinta-ala on noin 444 hehtaaria ja ko-
konaisrakennusoikeus on noin 1 324 000 kerrosalaneliometria. Tasta terastehtaalle on osoi-
tettu noin 531 000 kem ja muulle teollisuudelle noin 782 000 kem. Yhdyskuntateknista
huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alueille rakennusoikeutta on osoitettu 10 800
kerrosneliometria.

Joddbdlen alueella on jo nykytilanteessa erilaisia toimintoja, mm. Inkoo Shippingin ja LNG-
aluksen satama-alueet ja niihin kuuluvat varastoalueet. Rudus harjoittaa maa-ainesten ot-
toa ja murskausta satama-alueen pohjoispuolella.
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Kuva 1. Joddbéle V -asemakaavamuutos
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Kuva 2. Joddbédle V -asemakaavamuutoksen vanhat osa-alueet.
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2 Liikenteen nykytila

2.1 Liikenneverkko

Suunnittelualueen paaliikenneverkon muodostavat seututie 186 (Satamatie) ja yhdystie
1121 (Oljysatamantie). Seututie 186 yhdistda suunnittelualueen kantatiehen 51. Muita
suunnittelualueen vaylia ovat ita-lansisuunnassa kulkevat Kalasatamantie ja Voimalantie.
Suunnittelualueen pohjoispuolella kulkee itd-lansisuunnassa yhdystie 1050/11116 (Fagervi-
kintie), joka toimii yhteytend Inkoon keskustaajamaan sekd lannen suuntaan rannikon
suuntaisesti. Inkoon keskustan ja suunnittelualueen valilla kulkee sorapaallysteinen yhdys-
tie 11113 (Bastubackantie), josta ei kuitenkaan ole nykytilassa lapikulkumahdollisuutta
suunnittelualueelle Huoltovarmuuskeskuksen sijainnin vuoksi. Suunnittelualueella on lisaksi
useita yksityisteita. Alueen liikenneverkko on esitetty Kuvassa 3.
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Kuva 3. Suunnittelualueen Idhialueiden tieverkosto. Suunnittelualue merkitty pu-
naisella. (Ldhde: Véyldvirasto)
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Seututie 186

Seututien 186 nopeusrajoitus on Inkoon, Raaseporin ja Lohjan alueilla padosin 80 km/h.
Seututielld 186 kantatien 51 liittyman kohdalla ja siitd noin kilometrin matkan eteldan tien
nopeusrajoitus on 60 km/h. Seututien 186 ajoradan leveys kantatien 51 liittymasta Inkoon
satamaan on paaosin 6,5 m. Kantatien 51 ja valtatien 25 liittymien valilla seututien 186 ajo-
radan leveys on 6,5-7,0 m. Seututien 186 pientareiden leveys kantatien 51 liittymasta In-
koon satamaan on 0,75 m, ja kantatien 51 liittymasta valtatien 25 liittymaan 0,5-0,75 m.
Seututielld 186 valaistusta on kantatien 51 liittyman kohdalla. Mustion pohjoispuolella seu-
tutielld 186 on osuus, jolla on jalankulku- ja pyorailyvayla.

Maastokdynnin perusteella seututie 186 on hyvakuntoinen tie, jolla on kapeat pientareet.
Tien ajoradan leveys jaa hieman ohjearvoista kantatien 51 liittyman pohjoispuolella kanta-
tien liittyman ja yhdystien 11112 liittyman valilla seka osuudella yhdystien 1050 liittymasta
Inkoon satamaan. Tielld on valtatien 25 ja kantatien 51 liittymien valilla kolme maantieliit-
tymaa seka kantatien 51 liittyman ja Inkoon sataman valilla kaksi maantieliittymaa. Seutu-
tien 186 ja valtatien 25 liittyma on yksiramppinen eritasoliittyma. Rampin liittymissa on
padsuunnassa maaliviivoin kanavoidut liittymat. Seututie 186 kuuluu suurten erikoiskulje-
tusten tavoitetieverkon reitteihin valtatien 25 ja Inkoon sataman valilla. Seututiella 186 on
levahdysalue valtatien 25 ja seututien 112 valisella osuudella. Inkoon asema sijoittuu seu-
tutien 186 laheisyyteen kantatien 51 ja seututien 112 liittymien valisella tieosuudella. Seu-
tutie 186 valtatien 25 ja kantatien 51 valilla soveltuu hyvin Joddbdlen toimintojen synnyt-
tamalle liikenteelle. Seututie 186 kantatien 51 ja Inkoon sataman valilld edellyttda tien ajo-
radan leventamista liikkennemadrien kasvaessa.

Kantatie 51

Kantatie 51 on tdrkea ita-lansisuuntainen maantie, joka ulottuu Helsingista Raaseporin Kar-
jaalle. Kantatie 51 on merkittava vayla lantisen Uudenmaan tyossakayntiliikenteelle, silld se
vhdistaa alueen paakaupunkiseutuun ja sen tydssakdyntialueeseen. Lisaksi kantatie 51 on
tarkea reitti tavaraliikenteelle esimerkiksi satamiin suuntautuville kuljetuksille. Kantatiella
51 on myos paljon asiointi- ja vapaa-ajanmatkojen liikennetta.

Kantatien 51 nopeusrajoitus on Raaseporissa ja Inkoossa padosin 100 km/h ja Siuntiosta
Kirkkonummen keskustaan padosin 80 km/h. Kantatien 51 ajoradan leveys seututien 186
liittymasta lanteen valtatielle 25 on 7,2 m ja tielld on 3 m leveat pientareet. Seututien 186
liittymasta Kirkkonummen keskustan suuntaan kantatien 51 ajoradan leveys on pdaosin 7,8
m, mutta Siuntiossa ja Kirkkonummella on osuus, jossa ajoradan leveys on 7,0 m. Seututien
186 liittymasta Kirkkonummen keskustan suuntaan tien pientareiden leveys on 1,75-3,0 m.
Inkoossa ja Raaseporissa kantatielld 51 on valaistusta liittymaalueilla ja Siuntiosta Kirkko-
nummen keskustaan tie on valaistu koko osuudelta. Kantatien 51 varrella on jalankulku- ja
pyorailyvayla Siuntion ja Kirkkonummen kuntarajalta Kirkkonummen keskustaan.
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Maastokdynnin perusteella kantatie 51 seututien 186 liittymasta lanteen kohti Raaseporia
on hyvakuntoinen ja geometrialtaan hyva tie, joka soveltuu hyvin Joddbdlen synnyttamalle
liikenteelle. Tiella on levedt pientareet ja liittymamadra on maltillinen. Maantieliittymia
osuudella on vain yksi. Kantatien 51 liittyma valtatielle 25 on nelihaarainen tasoliittyma,
jonka neljds haara on hiljainen yksityistie (Kolijarventie). Kantatien 51 tulosuunnalla on le-
ved saareke. Hangon suunnasta valtatielta 25 vasemmalle kaantyminen kantatielle 51 on
kielletty, ja suunnasta on erillinen ramppi kantatielle 51 Inkoon suuntaan. Valtatielld 25 on
liittyman kohdalla ohituskaista Hangon suunnasta tulevalle liikenteelle. Haasteellisinta liit-
tymassa on kantatieta 51 Inkoon suunnasta tultaessa vasemmalle kdantyminen valtatielle
25 Mustion ja Lohjan suuntaan. Liittyman toimivuutta on suositeltavaa seurata tulevaisuu-
dessa. Joddbolen toimintojen synnyttama liikenne ei kuitenkaan todennakadisesti juuri lisaa
liittymadssa vasemmalle kdadantyvan liikenteen maaraa, sillda Inkoosta on suoremmat seutu-
tietasoiset yhteydet Mustion ja Lohjan suuntiin. Karjaan sekd Hangon suunnan ja Inkoon
valisen liikenteen ei tarvitse kaantya liittymassa vasemmalle.

Maastokdynnin perusteella kantatie 51 seututien 186 liittymasta itaan Kirkkonummelle on
hyvakuntoinen tie. Tielld on levedt pientareet Kelaan asti, jossa ne kapenevat Kirkko-
nummen suuntaan. Samoin ajoradan leveys kapenee Kelan ja Kirkkonummen valilla. Tien
varrella on enemman maankayttoa, ja seututien 186 sekd Kirkkonummen eritasoliittyman
valilla on maantieliittymia 11 kappaletta. Osuuden nykyisten tasoliittymien on todettu ole-
van haasteellisia jo nykytilanteessa etenkin huipputuntien aikaan, ja osuudella on kayn-
nissa useita suunnitteluhankkeita tien parantamiseksi. Joddbolen liikenne, joka suuntautuu
Inkoon, Siuntion, Kirkkonummen ja paakaupunkiseudun suuntiin, kdyttaa kantatieta 51
seututien 186 itdpuolella ja lisdd osaltaan tien liikkennemaarda. Inkoon liittymiin, Siuntion
seututien 115 liittymaan seka siita itdan Kirkkonummelle suunniteltujen ja suunniteltavien
toimenpiteiden tarpeet nousevat jo nykytilanteesta, mutta liikenteen lisdantyminen kas-
vattaa niiden merkitysta edelleen. Toimenpiteet parantavat kantatien 51 liikennoitavyytta
ja lilkkenneturvallisuutta mahdollistaen myos liikenteen kasvun.

Nykytilanteen haasteena kantatielld 51 on nykyisten tasoliittymien huono palvelutaso
huipputunteina, jolloin sivusuunnille aiheutuu merkittavia viivytyksia. Pitkat viivytykset ai-
heuttavat tyypillisesti riskikayttaytymista, joka voi johtaa liikenneturvallisuusongelmiin.
Liittymien huono liikenteellinen toimivuus rajoittaa maankayton kehittamista tien ymparis-
tossa. Vilkkain ja ruuhkautuvin tasoliittyma kantatielld 51 on seututien 115 (Siuntiontie) liit-
tyma, joka on Uudenmaan ELY-keskuksen turvattomimpia tasoliittymia. Kantatien 51 mat-
ka-ajan ennakoitavuus ruuhka-aikoina heikkenee kaksikaistaisen tien sujuvuusongelmien
takia. Tielld on tapahtunut myo6s paljon hirvieldinonnettomuuksia ekologisten yhteyksien
ristetessa tieta.

Kantatielle 51 on laadittu vuonna 2017 aluevaraussuunnitelma valille Kirkkonummi — In-
koon raja. Tavoitetilassa kantatie 51 on Kirkkonummen keskustasta seututien 115 (Siunti-
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ontie) liittymaan asti keskikaiteellinen nelikaistatie, jonka kaikki liittymat ovat erita-
soliittymia, ja siitda Inkoon suuntaan nykyisen kaltainen kantatie. Aluevaraussuunnitelman
laatimisen jalkeen toimenpiteiden vaiheistusta on arvioitu uudelleen paivitettyjen tavoit-
teiden, nykytila-analyysin ja maankayttondkemysten mukaisesti. Kantatien 51 kehitta-
miseksi yhteysvdlihankkeena on ensimmadisen vaiheen toimenpiteet ulotettu Inkooseen
seututien 186 (Satamatie) liittymaan asti. Ensimmaisessa vaiheessa on tarkoitus toteuttaa
kolme uutta eritasoliittymaa, poistaa tasoliittymia seka korjata painumavaurioita. Uudet
eritasoliittymat sijoittuvat Vuohimakeen, Kelaan ja Sunnanvikiin.

Inkoossa on tarkoitus parantaa seututien 186 (Satamatie), Bollstantien, Tahteladntien ja De-
gerbyntien tasoliittymia. Seututien 186 seka Bollstantien liittymien parantamisesta oli tar-
koitus valmistua rakentamissuunnitelmat vuonna 2023 ja rakentaminen olisi ollut mahdol-
lista kdynnistda vuonna 2024. Hankkeet eivat kuitenkaan talla hetkella sisally Vaylaviraston
Valtion vaylaverkon investointiohjelmaan vuosille 2025-2032. Seututien 115 Sunnanvikin
eritasoliittymasta on valmistunut tiesuunnitelma vuonna 2022 ja rakentaminen on mahdol-
lista kdynnistdaa vuonna 2024 rakennussuunnitelman laatimisella.

Kantatien 51 parantamishankkeen vaikutuksesta tien rooli pitkdmatkaisen liikenteen vay-
l[ana vahvistuu, kun rinnakkaisvaylaverkko kehittyessdaan palvelee paremmin paikallista lii-
kennetta. Liittymatoimenpiteet parantavat liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta
huomattavasti. Yleissuunnittelu kantatien 51 parantamisesta valilla Munkinmaki — Sunnan-
vik keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi on kdynnissa ja ymparistévaikutusten arviointi on ta-
voitteena toteuttaa vuonna 2024.

Seututie 112

Seututie 112 johtaa Lohjalta valtatieltd 25 Inkooseen seututielle 186. Seututien 112 no-
peusrajoitus on paaosin 80 km/h. Seututien 112 ajoradan leveys on 7,0 m ja pientareiden
leveys on 0,75 m. Seututielld 112 on vain lyhyt valaistu osuus valtatien 25 liittyman kohdal-
la. Tiella on myo0s jalankulku- ja py6railyvayla valtatien 25 liittyman kohdalla.

Maastokadynnin perusteella seututie 112 on hyvdkuntoinen tie, jolla on kapeat pientareet.
Tielld on valtatien 25 ja seututien 186 liittymien valilld nelja maantieliittymaa. Seututien
112 ja valtatien 25 liittyma on kaksiramppinen eritasoliittyma, jossa on lisdksi erillinen
ramppi seututietd 112 eteldsta valtatielle 25 itdan suuntautuvalle liikenteelle. Liittymassa
on valtatiella 25 lyhyet erkanemiskaistat, mutta liittymiskaistoja ei ole. Erillisellda rampilla
on liittymiskaista valtatiella 25.
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Seututie 115

Seututie 115 sijaitsee noin 18 km kantatien 51 ja seututien 186 liittymasta seka noin 12 km
Kirkkonummelta lanteen. Seututie 115 yhdistaa Siuntion kunnan kantatiehen 51. Seututien
115 nopeusrajoitus on pdaosin 80 km/h. Seututien 115 ajoradan leveys on 7,0 m ja pienta-
reiden leveys 0,75 m. Seututielld 115 on valaistut osuudet kantatien 51 liittymassa ja Siun-
tion keskustassa.
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Kuva 4. Suunnittelualueen tdrkeimmdit tieyhteydet. Suunnittelualue merkitty punaisella.
(Lahde: Vayldvirasto)

2.2 Nykytilan liikennemaarat

Kirkkonummen keskustan ja Inkoon Satamatien liittymien valilla kantatien 51 keski-
madardinen vuorokausiliikenne on noin 6 800—15 200 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2021).
Raskaan liikenteen osuus on noin 5-9 %. Inkoon Satamatien liittymasta lanteen Raaseporiin
valtatien 25 liittymaan asti kantatien 51 keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin 5 100
ajoneuvoa vuorokaudessa, ja raskaan liikenteen osuus on noin 9 %.

Seututien 186 keskimaarainen vuorokausiliikenne Inkoon sataman ja kantatien 51 liittyman
valilla on noin 560—1 400 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2021), ja raskaan liikenteen osuus
on noin 20-47 %. Kantatien 51 liittymasta Mustioon valtatien 25 liittymaan seututien 186
keskimaarainen vuorokausiliikenne on noin 760-1 600 ajoneuvoa vuorokaudessa, ja ras-
kaan liikenteen osuus on noin 9-11 %. Mustiosta Lohjan puolelle seututien 186 keskimaa-
rainen vuorokausiliikenne on noin 1 300 ajoneuvoa vuorokaudessa, ja raskaan liikenteen
osuus on noin 9 %.
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Seututien 112 keskimaardinen vuorokausiliikenne on noin 880-2 900 ajoneuvoa vuorokau-
dessa (KVL 2021), ja raskaan liikenteen osuus on noin 7-12 %. Alueen vuoden 2021 liiken-
nemadrat ovat nahtavissa Kuvassa 5.
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Kuva 5. Suunnittelualueen tdrkeimpien tieyhteyksien keskimddrdiset vuorokausiliikenne-
mddrdt vuonna 2021. Suunnittelualue merkitty punaisella. (Ldhde: Véylévirasto)

2.3 Pendelointi

Inkoon kunnan alueella tyossakayvista reilu 60 % asuu Inkoossa. Suurin kunnan ulkopuoli-
nen tyossakdyntivirta tulee Raaseporista, joka on ainoa kunta, josta on yli 100 henkilon
pendeldintivirta (172 pendel6ijaa vuonna 2017), ja tarkoittaa arviolta noin 13 % Inkoossa
tyossakayvista. Muita pendeldintivirtoja Inkooseen tulee Lohjalta, Kirkkonummelta, Siunti-
osta ja paakaupunkiseudulta. Inkooseen pendeldiddaan muualta huomattavasti vahemman
kuin Inkoosta pendel6iddan muualle. Inkoosta suurimmat tydssakayntivirrat suuntautuvat
padkaupunkiseudulle, Kirkkonummelle, Raaseporiin ja Lohjalle.

2.4 Kavely ja pyoraily

Inkoon keskusta ja Inkoon rautatieasema sijaitsevat alle kahdeksan kilometrin paassa
Joddbolen alueesta, joten kavely ja pyoraily alueelle on mahdollista. Talld hetkelld Joddbo-
leen johtavilla teilld ei kuitenkaan ole lainkaan kdvelyn ja pyorailyn verkostoa. Myoskaan
kaavoitusalueella ei tdlla hetkelld ole kavelyn tai pyorailyn verkostoa.
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2.5 Joukkoliikenne

Joddbdlen alueen osalta tarkeimmat joukkoliikenteen solmukohdat nyt ja tulevaisuudessa
ovat Inkoon keskusta ja Inkoon rautatieasema. Ndiden kautta tai niiden ohi kulkee jo use-
ampi linja-autolinja. Linjat 11 ja 11T kulkevat Virkkalasta Inkoon keskustan kautta Inkoon
rautatieasemalle. Linja 12 kulkee Karjaalta kantatietd 51 pitkin Degerbyn kautta Lohjalle.
Linjat 11 ja 12 kulkevat kerran padivdassa maanantaista perjantaihin. Linja 11T kulkee kerran
pdivassa maanantaista torstaihin.

Linja 191 kulkee Kirkkonummelta valtatietd 51 Inkoon keskustan kautta Inkoon rautatie-
asemalle arkipdivisin kerran paivassa, viikonloppuisin ei ole vuoroja. Linja 191A kulkee In-
koosta Matinkylaan arkipdivisin kerran paivassa ja viikonloppuisin nelja kertaa pdivassa. Lin-
ja 192 kulkee valilla Karjaa — Helsinki arkipaivisin viisi kertaa paivassa ja viikonloppuisin
kolme kertaa paivassa. Linja 192V kulkee valilla Bromarv — Helsinki arkipaivisin 1-2 kertaa
pdivassa ja viikonloppuisin kerran padivassa. Linja U193 kulkee reittia Karjaa — Inkoon kes-
kusta — Siuntio — Lohja arkipaivina kerran paivassa, viikonloppuisin ei ole vuoroja.

Lisaksi Salon Tilausmatkat Oy operoi alueella kolmea linjaa. Yksi reiteista kulkee Lohjan sai-
raalalta Inkoon rautatieaseman ja Baronsalmen kautta Inkoon keskustaan. Linja kulkee vii-
kon paivina kerran paivassa, viikonloppuisin ei lainkaan. Toinen linja kulkee Karjaalta Inkoon
keskustaan, joka operoi 1-2 kertaa paivassa. Kolmas linja kulkee reittida Karjaa — Inkoon
asema — Inkoon keskusta ja operoi kerran paivassa arkipadivind. Oy Amper & Wikstrom Ab
operoi myos yhta linjaa, joka kulkee reittia Lohja — Inkoon keskusta — Karjaa. Linja operoi
arkipdivina kerran padivassa.

Olemassa olevien linjojen my6ta lahialueilla on myos tarvittavat pysakit. Bollstantielld, Tor-
pantielld ja Torppanummentielld on useampi pysakki. Kantatiellda 51 on linja-autopysakit
seututien 186 liittyman ita- ja lansipuolilla. Seututiellad 186 linja-autopysakkeja l6ytyy kanta-
tien 51 liittyman pohjoisramppien kohdalla seka siitd pohjoiseen. Liittyman eteldpuolella
linja-autopysakkeja on seututien 186 ja Fagervikintien risteyksessa. Tasta eteldan linja-
autopysakkeja ei ole olemassa.

2.6 Raideliikenne

Inkoon keskustasta luoteeseen, kantatien 51 pohjoispuolella sijaitsee Inkoon asema. Asema
on ollut kayttamaton vuoden 2016 kevaasta ldhtien. VR alkoi kuitenkin liikennéimaan suo-
raa reittia Helsingin ja Hangon valilla, ja junat pysahtyvat myos Inkoon asemalla 3.4.2024
Iahtien. Junavuoro operoi kolmesti viikossa keskiviikkoisin, perjantaisin ja sunnuntaisin. In-
koon aseman eheyttamistd matkustajia paremmin palvelevaksi asemaksi on selvitetty.
Sweco laati Inkoon aseman kadyttdoonoton esiselvityksen vuonna 2022.
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Mikali on varauduttava raideliikenteeseen Inkoon asemalta Joddboleen, on raiteen reitti
otettava huomioon kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittymaa suunnitellessa. Vaikka
Joddbodlen alueelle on kaavailtu satamaratayhteyttad jo 1980-luvun alusta ja rataan on va-
rauduttu kantatien 51 seka seututien 186 risteyssillassa, jos rata rakennetaan seututien 186
rinnalle, tulee seututien ylittava silta kuitenkin todennakdisesti uusia kokonaisuudessaan.
Rata on esitetty myds Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa. Euroopan komissio antoi
ehdotuksen uudeksi asetukseksi unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittamiseksi. Tama ehdotus edellyttaa puuttuvan, rantaradalta erkaantuvan tavaraliiken-
teen rataosan, rakentamista Inkoon satamaan vuoteen 2050 mennessa.

2.7 Laivaliikenne

Inkoon satama on yksityisessa omistuksessa oleva kauppamerenkulun satama. Inkoon sa-
taman lansipuolella sijaitsee myds Fortumin satamalaituri, mika ei ole talla hetkelld kaytos-
sa. Inkoon satamassa toimii yhtio, joka operoi kelluvan LNG-terminaalin toimintoja. Kelluva
terminaali, LNG-terminaalialus, on Inkoon satamassa kymmenen vuoden ajan. Inkoon sa-
tama kuuluu talvisatamiin, jotka pidetdan auki vuoden ympari. Jddolosuhteet ovat normaa-
litalvina helpot ja vayla on avoin lahes koko vuoden. Etaisyys Helsinkiin maanteitse on noin
60 km, Lohjalle 30 km, Lahteen 150 km, Turkuun 120 km ja Tampereelle 200 km.

Sataman vuotuinen likkenne on noin kaksi miljoona tonnia. Sataman koko liikenne on haku-
rahtiliikennetta, satamaan ei ole saannoéllista linjaliikkennetta. Satama on erikoistunut kuivan
bulkkitavaran kasittelyyn ja varastointiin. Satamassa kay vuosittain noin 350-600 laivaa. In-
koon sataman maaliikenne on nykytilanteessa noin 120 kuorma-autoa tai ajoneuvoyhdis-
telmakuljetusta vuorokaudessa. Liikenne on vilkkaimmillaan aamu kuuden ja iltapaivalla
kello neljan valilla. Henkildautoliikennetta on noin 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

2.8 Liikenneverkon toimivuus

Suunnittelualueen liikenneverkon toimivuudessa ei ole yleisesti havaittu ongelmia. Poik-
keuksena on kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittyma, joka sijaitsee suunnittelualueen
pohjoisosassa, noin nelja kilometria Inkoon keskustasta luoteeseen. Eritasoliittymasta lan-
teen sijaitsee Karjaa ja itdan Inkoo. Seututie 186 vie pohjoiseen Inkoon asemalle ja eteldan
Inkoon satamaan. Kantatien 51 nopeusrajoitus on liittyman kohdalla pudotettu 80 km/h.
Satamatien nopeusrajoitus on eritasoliittyméasta pohjoiseen 80 km/h ja liittymassa seka siita
eteldan 60 km/h.

Kantatie 51 ei kuulu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV), mutta on kay-
tdnnossa ainoa mahdollinen yhteys ylimassaisille, korkeille kuljetuksille lannesta kohti itaa.
Taten liittymia suunnitellessa on otettava huomioon seitseman metrin vapaa korkeus tai
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korvaavat yhteydet. Seututie 186 toimii vaarallisten aineiden kuljetusten ja erikoiskuljetus-
ten paavaylana kantatien 51 ja Joddbodlen valilla. Tarvittaessa idan suunnasta saapuvat ja
poistuvat kuljetukset voidaan ajattaa kantatien 51 lantisimman rampin kautta, jolloin kan-
tatien silta ei esta kuljetuksia.

Uudenmaan ELY-keskus on saanut sataman toimijoilta palautetta seututien 186 rampin
haasteellisuudesta raskaalle liikenteelle etelasta kantatielle liityttaessa. Ramppi etelasta
seututielta 186 kantatielle 51 kohti itaa tekee noin 180 asteen kdaanndksen pieneen ylama-
keen. Taman lisdksi liittymiskaista on Iyhyt. Tienkdyttdjien palautteiden mukaan vaaratilan-
teita syntyy paaosin juuri liittyvan raskaan liikenteen ja paavirran suurten nopeuserojen ta-
kia. Seututien 186 onnettomuudet painottuvatkin yksittdgisonnettomuuksien lisaksi juuri liit-
tymaalueilla tapahtuneisiin onnettomuuksiin. Seututien 186 liittyma onkin nostettu kehitet-
tavaksi kohteeksi sen liikenneturvallisuuden parantamiseksi, eteenkin lahialueiden tulevai-
suuden kehityksen takia. Tyon keskeisena tavoitteena on parantaa juuri seututieltd 186
kantatieta 51 itaan suuntaavien ajoneuvojen liittymisedellytyksia. Ilman toimenpiteita tur-
vallisuus heikkenee kaikissa matkaryhmissa.

Uudenmaan ELY-keskus on linjannut, etta liittymaalueella korkein mahdollinen nopeusrajoi-
tus on 80 km/h ja liittymat rakennettaisiin mieluummin kolmi- kuin nelihaaraliittymina.
Naiden lisdksi, mikali raskaita ajoneuvoja kdaantyy oikealle yli 60 kpl/vuorokausi, tulee kaan-
tymiskaista toteuttaa rakenteellisesti eroteltuna. Naiden osalta kantatien 51 ja seututien
186 liittyma tayttaa ELY-keskuksen linjaukset.

Liittyman alueella ei ole ajankohtaista asemakaavaa. Liittymasta etelddn on kuitenkin esi-
tetty Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavassa tuotannon ja logistiikkatoimintojen alue,
joka toteutuessaan vaikuttaisi merkittavasti liittyman liikenndintiin. Toiminnoista tehdas-
alueelle esitetty terastehdas tulisi vaikuttamaan liikennointiin kaikkein eniten.

Vaylavirastolla on kaynnissd esisuunnittelukohteita kantatien 51 varrelta, joihin sisaltyy
my0s kantatien 51 ja seututie 186 eritasoliittyma. Esisuunnitelman mukaan hankkeilla ta-
voitellaan liikenneturvallisuuden ja liikenteen sujuvuuden merkittdvaa paranemista. Taman
lisaksi kdavelyn ja pyorailyn verkostoa pyritddan tdydentamaan ja sen turvallisuutta paranta-
maan.

Liikenteellisten tarkastelujen perusteella nykyiset liikennejarjestelyt kykenisivat valittamaan
Joddbolen kehityksestd syntyneet kasvaneet liikennevirrat. Toimivuutta on kuitenkin tar-
peen seurata, mikali sen valityskyky heikkenisi, jolloin liittymaa tulisi kehittaa. Raskaan lii-
kenteen lisddntyessa on mahdollista, ettd mahdolliset seututieltd 186 kantatielle 51 liitty-
miseen liittyvat vaaratilanteet lisdantyvat.
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2.9 Liikenneturvallisuus

Vuosien 2018-2022 aikana poliisin tietoon tulleiden liikkenneonnettomuuksien perusteella
kantatiellda 51 on Inkoossa havaittavissa onnettomuuskasaumat Grénbackan kohdalla noin
kaksi kilometria seututien 186 (Satamatie) liittymasta lanteen, Bjorkbackan kohdalla Yksi-
tyistien liittyman itdapuolella ja Bolentien liittyman ymparistossa. Siuntiossa kantatielld 51
on havaittavissa onnettomuuskasaumat seututien 115 (Siuntiontie) liittyman itdpuolella
Kalliotien liittyman ymparistossa, Storsvikintien liittymassa ja Kaapelitien liittymassa. Kirk-
konummella kantatielld 51 on onnettomuuskasaumat Siuntion kuntarajan itapuolella,
Batvikintien liittymdassa, Isonsuontien liittymassa, Vuohimaen ymparistossa kahdessa koh-
dassa ja Purokummuntien liittymassa, joka on merkittavin kasauma (yksi kuolemaan johta-
nut, viisi loukkaantumiseen johtanutta ja kaksi omaisuusvahinkoon johtanutta liikenneon-
nettomuutta).

Seututielld 186 ei ole havaittavissa liikenneonnettomuuksien kasaumapisteita Inkoon, Raa-
seporin tai Lohjan alueella. Seututiellda 112 ei niin ikdan ole havaittavissa onnettomuuska-
saumia. Seututielld 115 on onnettomuuskasauma Siuntion keskustan kohdalla. Seututielld
116 on onnettomuuskasauma Siuntiossa Langmossantien liittyman ymparistdssa ja Lohjalla
Takasenkadun ja Kyroniityntien liittymien ympaéristossa seka Ratakadun ja Ventelantien liit-
tymassa.

Ei henkilovahinkoja
Loukkaantumiseen johtanut
Kuolemaan johtanut

=== Inkoon satama

amboll, HERE. Lahde: Polii

Kuva 6. Tarkastelualueen poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2018
2022. (Ldhde: Poliisi)
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3 Kaavaratkaisu

3.1 Liikennetuotos

Joddbodlen uuden maankayton tuottaman liikenteen on arvioitu olevan kokonaisuudessaan
noin 3 486 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta lilkkennettd on noin 19 %. Taulukossa 1
on esitetty arvioidut Joddbdlen alueen liikennetuotokset alueen valmistuttua sisdltaen saa-
puvan ja poistuvan liikenteen. Henkiléauton kuormitusasteeksi on valittu 1,15 matkustajaa
henkildautoa kohden. Kulkutapaosuuksiksi on valittu henkildautolle 88 %, joukkoliikenteelle
7 %, pyorailylle 4 % ja kavelylle 1 %. Liikennemaarat kulkutavoittain on nahtavissa Taulukos-
sa 2. Terastehdas sijoittuu tehdasalueelle.

Taulukko 1. Joddbélen alueen liikennetuotos alueen valmistuttua.

KVL arvio alueen valmistuttua (saapuvat + poistuvat)

Muut teollisen

Satama-alue Tehdasalue .. Yhteensa
toiminnan alueet

Tydpaikkoja 70 1250 250 1570
Tyom*atkalukenteen 400 1913 383 2 696
KVL

Raskas liikenne 320 200 130 650
Huoltoliikenne 20 100 20 140
Yhteensd 740 2213 533 3 486

*Kulkutapaosuus henkiléautolla 88 % ja
keskimadardinen henkiléluku 1,15 henkildautoa kohti

Taulukko 2. Joddbélen alueen liikennetuotokset kulkutavoittain alueen valmistuttua.

KVL arvio alueen valmistuttua (saapuvat + poistuvat)
Muut teollisen

Satama-alue Tehdasalue _p Yhteensd
toiminnan alueet
Henkildauto 400 1913 383 2 696
Joukkoliikenne 10 175 35 220
1 25 5 31
VCTETY 6 100 20 126

lltahuipputunniksi Joddbdlen alueen osalta valittiin ajankohta, johon ajoittuisi tehtaan vuo-
ronvaihto. Tall6in Joddbdlen alueen uusi liikennetuotos olisi huipputuntina noin 743 ajo-
neuvoa sisaltden saapuvan ja poistuvan liikenteen. Iltahuipputunnin arvioidut liikennemaa-
rat on esitetty Taulukossa 3.
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Taulukko 3. Joddbdlen alueen liikennetuotos huipputuntina alu-
een valmistuttua.

Huipputuntiliikennemaara
(tehtaan vuoronvaihto iltapdivill3, tunnille ajoitettu myos

1/8 piivin raskaasta- ja huoltoliikenteesti ja 10 % muusta
henkilbautoliikenteesti)
Raskas liikenne ja

Henkil6auto- Yhteensa

lilkenne huoltoliikenne

Satama-alue

40 43 83
Tehdasalue 65+ 18 603
Muut teollisen

.. 38 19 57

toiminnan alueet
Yhteens 643 100 743

* Tehdasalueen vuoronvaihto ‘

19 (58)

Vertailun vuoksi tarkasteltiin myos tilannetta, jossa kulkutapaosuuksiksi on valittu henkil6-
autoille 85 %, joukkoliikenteelle 10 %, pyoradilylle 4 % ja kavelylle 1 %. Talla pyrittiin simu-
loimaan toimivan joukkoliikenteen vaikutuksia Joddbélen tuottamiin liikennemaariin. Hen-
kildautojen kulkutapaosuuden laskiessa kolme prosenttiyksikkéa ja joukkoliikenteen kulku-
tapaosuuden noustessa kolmella prosenttiyksikolld, Joddboélen tuottamien tyomatkaliiken-
teen vuorokautisten henkiléautojen maara laski noin 90 ajoneuvolla. Joukkoliikennetta
kdyttavien maara nousi noin 100 henkil6lla. Tarkastelun tulokset ovat nahtavissa taulukois-

sa 4-6.

Taulukko 4. Joddbdlen alueen liikennetuotos alueen valmistuttua, paremmalla joukkolii-
kenteen palvelutasolla.

Muut teollisen

Satama-alue Tehdasalue ..
toiminnan alueet

Ty6paikkoja 70 1250 250
Tydmatkaliikenteen

e 388 18348 370

Raskas liikenne 320 200 130
Huoltoliikenne 20 100 20
Yhteensa 728 2148 520

*Kulkutapaosuus henkildautolla 88 % ja
keskim&drdinen henkildluku 1,15 henkildautoa kohti

KVL arvio alueen valmistuttua (saapuvat + poistuvat)

Yhteensi
1570
2 605

650
140
3395
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Taulukko 5. Joddbédlen alueen liikennetuotos kulkutavoittain alueen valmistuttua,
paremmalla joukkoliikenteen palvelutasolla.

KVL arvio alueen valmistuttua (saapuvat + poistuvat)

Satama-alue Tehdasalue Mfm.t e Yhteensa
toiminnan alueet
Henkildauto 388 1848 370 2 605
Joukkoliikenne 14 250 50 314

Pybriily 6 100 20 126

Taulukko 6. Joddbdlen alueen liikennetuotos huipputuntina alueen valmis-
tuttua, paremmalla joukkoliikenteen palvelutasolla.
Henkiléauto- Raskas liikenne ja

“ liikenne huoltoliikenne

Satama-alue
39 43 82
Tehdasalue 545+ 38 583

Muut teollisen

. 37 19 56
toiminnan alueet
Yhteensd 621 100 721

Huipputuntiliikennemaara
(tehtaan vuoronvaihto iltapaivilld, tunnille ajoitettu myds
1/8 piivin raskaasta- ja huoltoliikenteesti ja 10 % muusta
henkiléautoliikenteesti

Yhteensa

‘ * Tehdasalueen vuoronvaihto

3.1.1 Liikenteen suuntautuminen

Osana tata raporttia laadittiin myos liikenne-ennuste laskelmat Joddbodlen alueelle seka
Joddbolesta erkaneville reiteille. Laskelmien pohjana kaytettiin Traficomin tieliikenteen
ennustekertoimia vuodelle 2050. Lihtdarvoina kaytettiin Vaylaviraston liikkennemaaria
vuodelta 2021. Joddbdlen tuottamana liikenteena kaytettiin edellisessa luvussa arvioituja
liikennemaarid (Taulukko 1). Tassa yhteydessa huoltoliikenne on yhdistetty yhdeksi koko-
naisuudeksi henkil6liikenteen kanssa. Raskas lilkkenne on pidetty eri kokonaisuutena.

Joddbodlen tuottama liikenteen on arvoitu painottuvan itddn kohti Kirkkonummea. Lanteen
kantatietda 51 kohti Karjaata ja pohjoiseen seututeitd 186 ja 112 kohti Lohjaa on arvioitu
kulkevan yhta paljon liikennetta. Kantatieta itdan on arvioitu kulkevan 60 % Joddbdlen
tuottamasta liikenteestd, kun taas lanteen ja pohjoiseen kulkisi 20 % tuotetusta liikentees-
ta. Pohjoiseen kulkevasta liikenteestda 80 % suuntautuisi seututielle 112 ja loput 20 % jat-
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kaisi seututietd 186 valtatielle 25. Itaan kulkevasta henkildautoliikenteesta 40 % suuntau-
tuisi Inkoon keskustaan, 10 % seututietd 115 Siuntion suuntaan ja loput 50 % Kirkkonum-
men suuntaan. Itddn suuntautuvasta raskaasta liikenteesta 10 % suuntautuisi Inkoon kes-
kustaan, 10 % seututietad 115 Siuntion suuntaan ja loput 80 % Kirkkonummen suuntaan.

Vertailimme edellda mainittujen reittien vuoden 2050 liikenne-ennusteiden perustilannetta
tilanteeseen, missa liikenne-ennusteisiin on lisatty Joddbdlen tuottama liikenne edelld
mainittujen osuuksien mukaisesti. Laskelmien mukaan, pois luettuna Joddbdlen ja kantatie
51 valinen osuus, henkildliikenteen maarien kasvu eri teilld perustilanteeseen verrattuna
oli noin 4-50 %. Raskaan liikenteen osuuden kasvu oli puolestaan 17-96 % valilla. Joddbo-
len ja kantatien 51 valilla liikkennemaarien kasvu oli henkil6liikenteen osalta 201-486 % ja
raskaan liikenteen osalta 228—-231 %. Suuret kasvut selittyvat paaosin nykyisten pienien lii-
kennemaadrien takia. Laskelmat nahtavissa Taulukoissa 7 ja 8.

Taulukko 7. Henkiléliikenteen liikenne-ennusteet ja liikenteen suuntautuminen.

Henkildlitkenteen Kasvua
penustilanne vuonna Joddbdlen tuottama | Vertailutilanne penstilanteeseen
henkildliikenne vuonna 2050

Tieosuus 2050 (%)
Yhdystie 11115 (Kantatie 51 - Inkoo) 3239 681 3920 21%
Seututie 186 (Inkoon Satama - Fagervikintie) 583 2836 3419 436 %
Seututie 186 (Fagervikintie - Kantatie 51) 1414 2836 4250 201 %
Seututie 186 (Kantatie 51 - Seututie 112) 1642 567 2209 5%
Seututie 186 (Seututie 112 - Valtatie 25) 789 113 902 14%
Seututie 112 (Seututie 186 - Yhdystie 11129) ] 454 1362 50 %
Seututie 112 (Yhdystie 11129 - Lohja) 1125 113 1238 10%
Seututie 115 [Kantatie 51 - Siuntio) 4340 170 4510 4 %
Eantatie 31 (Seututie 186 - Karjaa) 5285 567 5852 11%
Kantatie 51 (Seututie 186 - Inkoo) T056 1701 8757 24 %
Kantatie 51 (Inkoo - Yhdystie 11147) 7361 1021 8382 14 %
Kantatie 51 (Yhdystie 11147 - Seututie 115) 8267 1021 Q288 12'%
Kantatie 51 (Seututie 115 - Yhdystie 11229) 11827 851 12678 7%
Kantatie 51 (Yhdystie 11229 - Kirkkonummi) 15760 851 16611 5%

Taulukko 8. Raskaan liikenteen liikenne-ennusteet ja liikenteen suuntautuminen.

ml
p:ar::i;:an::er:::a lnddbﬁttn"runmm vertailutilanne pefu;:ir::nrr:eseen
Tieosuus 2060 raskas lilkenne vuonna 2050 (%)
Yhdystie 11115 (Kantatie 51 - Inkoo) 133 65 198 45 %
seututie 186 (Inkoon Satama - Fagervikintie) 81 650 931 231 %
Seututie 186 (Fagervikintie - Kantatie 51) 286 650 936 228%
Seututie 186 (Kantatie 51 - Seututie 112) 182 120 312 T2%
Seututie 186 (Seututie 112 - Valtatie 25) 72 26 98 36 %
Seututie 112 (Seututie 186 - Yhdystie 11129) 108 4 212 96 %
Seututie 112 (Yhdystie 11129 - Lohja) 133 26 155 20 %
Seututie 115 (Kantatie 51 - Siuntio) 230 39 269 17 %
Kantatie 51 {Seututie 186 - Karjaa) 453 130 623 26%
Kantatie 51 (Seututie 186 - Inkoo) 512 390 912 75%
Kantatie 51 {Inkoo - Yhdystie 111a7) 645 325 S70 50 %
Kantatie 51 {Yhdystie 11147 - Seututie 115] 750 325 1075 43 %
Kantatie 51 (Seututie 115 - Yhdystie 11229) 29 260 1189 8%
Kantatie 51 (Yhdystie 11229 - Kirkkonummi) 861 260 1121 0%
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Karjaalle suuntautuvan liikenteen kasvu verrattuna perustilanteeseen on henkiléliikenteen
osalta noin 11 % ja raskaan liikenteen osalta noin 26 %. Seututieta 186 pohjoiseen kulkevan
henkiloliikenteen maara kasvaisi noin 35 % ja raskaan liikenteen osuus noin 72 %. Valtatiel-
le 25 jatkavan henkildliikenteen maaran kasvu olisi noin 14 % ja raskaan liikenteen maaran
kasvu noin 36 %. Lohjalle suuntautuvan lilkenteen maaran prosentuaalinen kasvu olisi sel-
vasti suurempaa, henkildliikenteen kasvaessa 10-50 % ja raskaan liikenteen maaran kasva-
essa hoin 20-96 %.

Inkooseen suuntautuvan henkildliikenteen maara kasvaisi noin 21 % verrattuna perustilan-
teeseen ja raskaan liikenteen maara noin 49 %. Seututietd 115 Siuntioon suuntautuvan
henkiloliikenteen maara kasvaisi noin 4 %, raskaan liikenteen maaran kasvaessa noin 17 %.
Kantatien 51 henkil6liikennemaarat kasvaisivat perustilanteeseen verrattuna Seututien 186
ja Kirkkonummen valilla 5-24 % ja raskaan liikenteen maarat noin 28-75 %, kasvun pienen-
tyessa lahestyttaessa Kirkkonummea.

3.2 Liikenneverkon kehittaminen

3.2.1 Tieverkosto

Kantatien 51 ja seututien 186 liittyma

Lilkkenneverkon kehittamisen kannalta tarkeimpia tavoitteita on kantatien 51 ja seututien
186 liittyman kehittaminen. Yksi vaihtoehto liikenneturvallisuuden parantamiseen olisi ny-
kytilanteen ramppien sdilyttaminen, mutta seututieltd 186 kantatielle 51 kulkevien liitty-
miskaistojen pidentaminen. Varsinkin kantatieta 51 itdan pain kulkevan liittymiskaistan pi-
dentaminen olisi tarpeellista, mikali uutta ramppia ei rakenneta. Nykyinen ramppi sijoittuu
loivaan ylamadkeen, minka lisdksi se kaartaa noin 180 astetta. Tama yhdistettyna lyhyeen
liittymiskaistaan, raskaille ajoneuvoille on haastavaa kiihdyttda kantatien 51 80 km/h no-
peusrajoitukseen ennen liittymiskaistan loppumista. Suuret nopeuserot johtavat helposti
vaaratilanteisiin.

Toinen vaihtoehto liikenneturvallisuuden parantamiseen olisi uuden rampin rakentaminen
seututien 186 itdpuolelle. Rampin rakentamisen tarkoituksena on mahdollistaa etelasta
seututieltd 186 kantatielle 51 kohti itda liittyvien raskaiden ajoneuvojen pidempi kiihdytys
ja taten helpompi liittyminen paareitin liikennevirtaan. Uutta ramppia suunniteltaessa on
otettava huomioon, ettd liittyman ymparistd on yksityisomistuksessa. Taman lisaksi liitty-
maaluetta ymparoivat peltoalueet ovat maisemallisesti arvokkaita ja liittyman luoteispuo-
lella oleva metsikko lasketaan muuksi arkeologiseksi perintokohteeksi.

Uuden rampin rakentamiseksi on aloitettu suunnitteluprojekti, ja uuden rampin alustavat
suunnitelmat olivat nahtavilld 5.3.-19.3.2024. Nykyisessa suunnitelmassa ramppiratkaisu si-
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saltaa seututieltda 186 kantatieta 51 itdaan suuntaaville pitkan rampin, joka alkaa nykyisen
eteldisen liittyman eteldpuolelta. Seututieltd 186 pohjoisesta tuleville ja kantatieta 51 itdaan
suuntaaville on lyhyempi ramppi, joka yhdistyy eteldsta tulevaan ramppiin rampin loppu-
paassa. Ehdotettu ramppiratkaisu kulkee peltoalueella, mutta valttdaa Brobackatien paadys-
sa sijaitsevan pihapiirin. Ramppiratkaisu mahdollistaa sujuvamman rampille siirtymisen kul-
jettaessa Satamatietd pohjoiseen ja mahdollistaa pidemman kiihdytysmatkan raskaille ajo-
neuvoille. Rampin tamanhetkinen suunnitelma on nahtadvissa Kuvassa 7.
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Kuva 7. Suunnitelmakartta 10.4.2024 Kantatien 51 ja seututien 186 liittymdn kohdalla, tiesuunni-
telma (SitOWise Oy)

Joddbdlen teollisuusaluetta kiertava ajoyhteys

Toinen merkittava liikenneverkon kehittamisen kohde on Joddbdlen teollisuusaluetta kier-
tava ajoyhteys. Ajoyhteys alkaa Satamatien etelapaadysta, Joddbolen teollisuusalueen paa-
portilta, kiertda teollisuusalueen ja paattyy takaisin Satamatielle noin 350 metria paaportis-
ta pohjoiseen. Ajoyhteys palvelee tehtaan ja muun teollisuusliikenteen lisdksi satamaliiken-
nettd, jatevedenpuhdistamoa ja kalasatamaa. Ajoyhteyden yhteyteen, teollisuusalueen ita-
puolelle, on suunniteltu myos vaaka-asemaa teollisuuden ja sataman toimintoja tukemaan.
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Ajoyhteyden on oltava laadukas, raskasta liikennetta palveleva yhteys, joka mahdollistaa
kuitenkin myds turvallisen kulun joukkoliikenteelle seka pyorailijoille ja jalankulkijoille. Kak-
sikaistaisen ajoradan leveyden tulisi olla vahintdaan 7,0 metrid, minka lisaksi valille paaportil-
ta luoteisportille tulisi kehittdd myos yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava, jonka leveys olisi
noin 4,0 metrida. Ajoyhteyden kokonaisleveys pientareineen olisi siis noin 20-25 metria.
Paaportin ja luoteisportin yhteyteen on myos varattava tilaa linja-autopysakeille. Paaportin
tai vaaka-aseman yhteyteen on myds suositeltavaa varattavan tilaa raskaiden ajoneuvojen
lyhytaikaiselle pysakoinnille. Lisdksi luoteisportin yhteydessa on suositeltavaa varautua
myos linja-auton kaantopaikan toteuttamiselle.

Tehtaan paatavaravirrat, padosa raaka-aineista ja tuotteista, kulkevat sataman kautta, josta
kulku tehdasalueelle tapahtuu osittain alikulkuna ja osittain tasoliittyman kautta. Alustavan
arvion mukaan lisaksi rekoilla tehtaalle kulkevaa liikennetta noin 10 000 ajoneuvoa vuosit-
tain ja tama liikkenne ohjautuu paaosin padportin kautta. Raskaalle liikenteelle varataan py-
sakointialue ja tarpeen mukaan odotustila tehtaan alueelle. Henkilokunta liikkuu paaosin
padportin seka lounaisportin kautta ja henkilokunnalle varataan pysakdintialue tehtaan
alueelle, lounaisportin laheisyyteen.

Joddbodlen teollisuusalueen kiertava ajoyhteys risteda teollisuusalueen eteldosassa teolli-
suusalueen ja satama-alueen yhdistavaa ajoyhteytta. Myos satamaan kulkeva raskas liiken-
ne kulkisi teollisuusaluetta kiertavaa ajoyhteytta pitkin taman liittyman ohi. Taman lisaksi
kiertava ajoyhteys ylittaa toisen, teollisuusaluetta ja satama-aluetta yhdistavan ajoyhtey-
den teollisuusalueen eteldosassa. Alustavien arvioiden mukaan alikulun kautta kulkisi noin
kuusi raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa, tasoliittyman kautta noin 4-5 raskasta ajoneuvoa
vuorokaudessa. Ajoneuvojen ohjaaminen kulkemaan kokonaisuudessaan alikulun kautta on
teoriassa mahdollista, mutta voi vaatia teollisuusalueen toimintojen uudelleen sijoittamis-
ta. Kiertava ajoyhteys nahtavissa Kuvassa 8.
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Kuva 8. Suunnittelualuetta kiertdvd ajoyhteys

Seututien 186 kehittaminen

Lisdksi seututien 186 kehittdminen on suotavaa liikenteen toimivuuden ja liikenneturvalli-
suuden nakokulmasta. Lisddantyvan raskaan liikenteen takia, seututien 186 leventdaminen
nykyisesta 6,5 m leveydestd, eteenkin terdastehtaan ja kantatien 51 valilla, on suositeltavaa
raskaan liikenteen toimivuuden parantamiseksi. Seututien 186 kehittamisen yhteydessa on
erittdin suositeltavaa kehittaa tien yhteyteen myds viherkaistaleella erotettu tai korotettu
yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava. Tiealueen leveys on riittdva yhdistetyn pyoératien ja jal-
kakaytavan kehittamiseen. Kulkumuotojen erottelu on tarkeaa varsinkin jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden liikkenneturvallisuuden parantamiseksi. Seututien 186 yhteydessa kulkeva yh-
distetyn pyoratien ja jalkakdytavan tulisi yltaa Inkoon asemalle asti. Joddbdlen ja lahialuei-
den suunnitellut paavaylat ovat nahtavissa Kuvassa 9.
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Inkoon asema

Inkoon keskus

Joddbdle

Alueen paareitit
= Suunniteltu littymaramppi
e Padllystamaton reitti

=== Olemassa oleva kavelyn ja pyorailyn vayla
= Vaihtoehtoiset kdvelyn ja pyoréilyn reitit

=== Suunniteltu kdvelyn ja py6railyn reitti

Kuva 9. Joddbélen Iéhialueiden liikenteen pddvdyldt.

3.2.2 Pelastusreitit

Yhteys Fagervikintielle suunnittelualueen lansipuolelta on tarkoitus sailyttaa, jolloin se voi
toimia pelastusreittind liikenteen Satamatielld ollessa poikki esimerkiksi liikenneonnetto-
muuden seurauksena.

3.2.3 Kavely ja pyoraily

Kantatien 51 ja seututien 186 liittymaselvityksessa kavelya ja pyorailya pyrittiin edistamaan
esittamallad 1,25 metrin paallystetty piennar seututielle 186. Tietd on kuitenkin suositelta-
vaa leventaa ja sisallyttaa erillinen kdvelyn ja pyorailyn vayla raskaan liikenteen maaran
kasvaessa Joddbolen kehittyessa. Kavelyn ja pyorailyn vaylaa tulisi myos jatkaa seututie 186
varrella Inkoon rautatieasemalle saakka.

Talla hetkelld 1ahin Inkoon keskustaan johtava tie on yhdystie 11116 (Fagervikintie). Se on
nykymuodossaan noin 6,0 metrid levea hiekkatie. Taten, mikali kdavelyn ja pyorailyn verkos-
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toa kehitettaisiin nykyisia teita kayttaen, tulisi yhdystie 11116 kehittda kauttaaltaan paallys-
tamalla ja leventdamalld se koko matkaltaan. Tama on kustannuksiltaan korkea kehityshan-
ke, ja kun otetaan huomioon yhdystien 11116 ja seututie 186 risteyksen kaukainen etaisyys
kaava-alueesta, ei yhdystien 11116 kehittaminen ole suositeltavaa.

Taten kavelyn ja pyorailyn verkoston kehittaminen taysin uudelle sijainnille on tarpeellista.
Kavelyn ja pyorailyn verkoston sijoittamista tarkastellessa otettiin huomioon alueen pin-
nanmuodot seka Inkoon keskustan puolella olemassa olevat kadut. Tarkasteluissa nousi
esiin kaksi vaihtoehtoista ratkaisua. Ensimmaisessa ratkaisussa kavelyn ja pyordilyn reitti
kulkisi Satamatien ja Oljysatamantien risteyksesta itaan, liittyisi Lansivaylan paadysta lahte-
vaan polkuun ja jatkaisi polun reittia Lansivaylan paatyyn. Toisessa ratkaisussa kavelyn ja
pyorailyn vayla ldhtisi Pumppaamontien eteldpuolelta itaan, liittyisi Lansivaylan paadysta
lahtevaan polkuun ja jatkaisi polun reittia Lansivaylan paatyyn. Vaihtoehtoiset kavelyn ja
pyorailyn reitit nahtavissa Kuvassa 10.
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Kuva 10. Vaihtoehtoiset kivelyn ja pyérdilyn reitit.

= = = Vaihtoehtoinen kavelyn ja pyéréilyn reitti
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Kaava-alueella kdvelyn ja pyordilyn edistamiseksi tulee verkoston yltda tehdasalueen sosi-
aalitiloille. Taten yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan kehittaminen tehdasaluetta kierta-
van ajoyhteyden vierelle on suositeltavaa. Yhdistetyn pyoratien ja jalkakdytavan tulisi jat-
kua vahintdan tehdasalueen paaportilta sosiaalitilojen portille asti. Yhdistetyn pyoratien ja
jalkakaytavan rakentaminen tien tehdasta ldhempana olevalle puolelle on suositeltavaa ris-
tedamiskohtien vahentamiseksi.

FCG Finnish Consulting Group Oy
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki

p. 010 4090, www.fcg.fi

Y-tunnus 1940671-3
Kotipaikka Helsinki


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy Raportti 28 (58)

29.5.2024

3.3 Joukkoliikenne

3.3.1

Alueen kehittyessa ja sita kehitettdessa, mahdollisia joukkoliikenteen yhteystarpeita alueel-
le ovat muun muassa yhteydet Inkoon keskustaan seka Inkoon rautatieasemalle. Taten tar-
keimpdna linja-autoyhteytena voidaan pitaa reittid, joka kulkee Inkoon keskustasta rauta-
tieaseman kautta Joddbdélen kaava-alueelle. Yksi vaihtoehtoinen reitti on kulkea Inkoon
keskustasta Bollstantien, kantatien 51 ja Torppanummentien kautta Inkoon rautatieasemal-
le ja jatkaa seututietd 186 Joddbdlen kaava-alueelle. Toinen vaihtoehtoinen reitti on kulkea
kantatieta 51 seututielle 186. Suoraa reittia Inkoon keskustasta Joddbolen kaava-alueelle
kantatien 51 eteldpuolella ei ole, silla yhdystie 11116 vaatisi laajamittaisia toimenpiteita
mahdollistaakseen linja-autoliikenteen.

Yksi vaihtoehto on jatkaa olemassa olevien linjojen reitit paattymaan Joddboélen kaava-
alueelle, jolloin jo olemassa olevia linjoja voidaan hyédyntdaa. Tama kuitenkin vaatisi linjojen
vuorojen lisaamista vahintdaan kolmeen vuoroon paivassa, jotta vuorot korreloisivat tehtai-
den vuorojen vaihtumisen kanssa. Linjojen vuorojen suunnittelussa on myds otettava huo-
mioon rautatieliikenteen vuorot, jotta junan ja linja-auton yhdistaminen matkaketjuksi olisi
mahdollisimman helppoa. Toinen vaihtoehto on rdataléida uusi linja-autolinja, jonka paa-
toiminen tarkoitus on palvella Joddbdlen teollisuus- ja satamatydntekijoita.

Olemassa olevia linjoja hyodynnettdessa uusien linja-autopysakkien rakentaminen on tar-
peellista vain yhdystien 11116 eteldpuolelle. Kaava-alueella tarkeimmat sijainnit linja-
autopysdkeille on teollisuusalueen paaportilla ja kaava-alueen eteldosassa, mikd palvelee
satamatoimintaa, seka alueen lounaisosassa, tehtaan sosiaalitilojen portin vieressa.

Case: Kilpilahden yritysalue

Osana tata liikenteen vaikutusten arviointia tarkasteltiin myos tarkastelualuetta vastaavan
teollisuusalueen, Porvoon Kilpilahden, tydmatkaliikenteen toteuttamista.

Kilpilahden yritysalue on Pohjoismaiden merkittavin 6ljynjalostuksen ja kemianteollisuuden
keskittyma. Alueella tuotetaan biopolttoaineita ja alue on kehittymassa Pohjoismaisesti
merkittavaksi kiertotalouden keskittymaksi. Alueella kehitetddan myos biotaloutta ja pyri-
tdan kierrattamaan teollisuuden jatteet ja sivuvirrat raaka-aineiksi. Alue sijaitsee noin 35
km Helsingistd itdan ja 13 km Porvoosta lounaaseen. Kilpilahden yritysalue on nykyiseltdaan
noin 1000 hehtaarin kokoinen. Kilpilahden yritysalueen sijainti ja havainnekartta ovat nah-
tavissa Kuvissa 11 ja 12.
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Kuva 11. Kilpilahden teollisuusalue suhteessa Helsinkiin.

Alueella toimii talla hetkelld noin 40 yritystd, jotka tyollistavat noin 4000 tyontekijaa. Alu-
een omistaa Porvoon kaupunki ja se luovuttaa tontteja ymparistoliiketoimintaa harjoittavil-
le yrityksille tukeakseen kiertotalouskeskittyman kasvua. Ymparistoliiketoiminnalla tarkoi-
tetaan liiketoimintaa, jolla pyritdan valttamaan tai pienentdmadn ymparistoon kohdistuvia
haitallisia vaikutuksia. Tonttien koko vaihtelee 5 000 m? — 7 ha valill, ja tontteja voi tarvit-
taessa yhdistaa tai jakaa. Alue on padsaantodisesti osoitettu teollisuus- ja varastorakennuk-
sille, pois luettuna tilapaisen majoituksen alue.

Kilpilahden alueelta on hyvat yhteydet Helsinkiin ja Porvooseen. Helsingin keskustaan ja
Helsinki-Vantaan lentokentalle paasee 35 minuutissa, Vuosaaren satamaan 30 minuutissa ja
Porvoon keskustaan 20 minuutissa.
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Kuva 12. Kilpilahden yritysalueen havainnekartta. (Ldhde: kilpilahti.fi)

Kilpilahden linja-autoliikenteesta vastaa Korsisaari, mutta osan vuoroista ajaa Pohjolan
Matka tai Forsblom. Kilpilahdessa toimivien Nesteen, Borealiksen, Veolian ja KPP:n tyonte-
kijat voivat saada maksuttomia matkalippuja tydmatkaliikennetta varten. Vuorolinja-autoja
kulkee Kilpilahteen Helsingista (H-linjat), Espoosta (E-linjat), Porvoosta (P-linjat) sekd Kera-
valta (K-linja) ja Askolasta (A-linja). Linjojen pysakeissa ja aikatauluissa voi olla eroavaisuuk-
sia. Jotkut vuoroista alkavat ja loppuvat aikaisemmalta pysakiltd kuin linjan toinen vuoro.
Taman lisdksi tiettyjen linjojen vuorot voidaan aloittaa aikaisemmalta tai lopettaa myo-
hemmalle pysakille “tarvittaessa”. Alueella operoi myos viikonpaivina neljasti paivassa Kilpi-
lahdelta Porvoon keskustaan Porvoon Liikenteen operoima linja 5. Alla listattu Kilpilahteen
kulkevat tai ldheltad sen ohi ajavat linjat (Taulukko 9).
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Taulukko 9. Kilpilahden linja-autolinjat.

Linja Reitti

Al Monninkyla - Askola - Kerkkoo - Kilpilahti

H1 Kiasma - Viikki - Kontula - Lansimaki - Kilpilahti

H2 Pasila - Itakeskus - Séderkulla - Kilpilahti

H4 Kilpilahti - Kehad 1 - Hdmeenlinnanvayla - Kiasma *

El Keilaniemi - Otaniemi - Leppdvaara - Pukinmaki - Kilpilahti

E2 Espoon keskus - Ala-Tikkurila (Keha 3) - Kilpilahti

E3 Porvoon tori - Helsingintie - Kehad 1 - Pukinmaki - Leppavaara - Keilaranta
K1 Kerava - Ahjo - Nikkila - Kilpilahti

P1 Huhtinen - Myllymaki - Kilpilahti

P2 Kevatkumpu - Porvoon tori - Nasi - Kilpilahti

P3 Gammelbacka - Lehtimaki - Uutela - Haikkoo - Tolkkinen - Kilpilahti

P4 Kilpilahti - Porvoon tori *

P5 Huhtinen - Myllymaki - Peippola - Gammelbacka - Haikkoo - Tolkkinen - Kilpilahti
P6 Kevatkumpu - Porvoon tori - Gammelbacka - Kulloo - Kilpilahti

P7 Porvoo - Peippola - Alkrog - Eestinmaéki - Kulloo - Kilpilahti

* Linja kulkee vain mainittuun suuntaan, ei molempiin suuntiin

3.4 Raideliikenne

Joddbdlen teollisuusalueen osalta raideliikenteen tarkein tehtava on pendeldintiliikenteen
mahdollistaminen alueelle. Pendel6innin olisi onnistuttava matkaketjuna Inkoon asemalle,
josta matkaketju jatkuisi muilla kulkumuodoilla. Pendelintiliikenteen mahdollistaminen
raiteilla Joddbdlen teollisuusalueelle saakka ei ole tarpeellista.

Teollisia ja sataman toimintoja tukeva rata on kuitenkin merkitty Joddbdle V -kaava-
luonnokseen. Rata on merkitty paattyvan Joddbdlen teollisuusalueen paaportista pohjoi-
seen seututien 186 varrelle. Kaavamerkinta on tdssa vaiheessa kuitenkin vain ohjeellinen.
Tehtaan toiminta ei nykymuodossaan edellyta rataa, jolloin radan tarkempi sijoittelu ja ke-
hittdmien on ajankohtaista vasta tulevaisuudessa, jos silloinkaan.

3.5 Laivaliikenne

Inkoon sataman nykyisen laivaliikenteen lisdksi tehdasalueiden padatavaravirrat tulevat sa-
tamaan ja lahtevat satamasta laivoilla. Laivalilkenteen osalta se tarkoittaa kuljetettavien
tonnimaarien merkittavaa kasvua. Ndiden hankkeiden toteutuessa laivaliikenne nykyisin
kaytettavilla aluksilla kaksinkertaistuisi. Nyt satamassa kayva laiva kuljettaa tavaraa noin 2
000 t — 60 000 t. Tulevaisuudessa, terastehtaan laivakoot ovat noin 1 000 t — 50 000 t. Val-
taosa, noin 57 %, terastehtaalle tulevista aluksista on kooltaan 10 000 t. Terdstehtaalle saa-
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puvan tai sieltad lahtevan laivan painotettu keskikoko on noin 17 000 t kun otetaan huomi-
oon saapuvien aluksien koko ja lilkkennemaarat vuosittain.

Terastehtaan vuotuinen laivaliikkenne on tamanhetkisen tiedon mukaan noin 470 alusta
vuodessa. Aluksista noin 190 on saapuvaa rahtia ja loput 280 Iahtevaa rahtia. Maara tarken-
tuu, kun seka tehtaan, etta sen logistiikan suunnittelu etenee. Tehdasalueen muiden toi-
mintojen vuotuinen laivaliikenne on arvioitu olevan alussa noin 8-16 laivaa vuodessa. Tuo-
tantomaadrien kasvaessa lilkenne kasvaa 12-25 laivaan vuodessa. Laivaliikenteen maara ja
alusten koko tarkentuvat, kun alueen suunnittelu etenee.

Terastehtaan laivaliikenteen laivojen satamassa oloaika vaihtelee 5-22 tunnin valilla. Tahan
vaikuttaa mm. aluksen koko ja kuljetettava tuote. Tehdasalueen muiden toimintojen osalta
pienemmat laivat ovat satamassa noin 21 tuntia ja suuremman noin 43 tuntia. Sataman lai-
turipaikkakapasiteetista ja laivojen koosta riippuen satama on varsin vilkas satama. LNG-
terminaalialuksen uudelleen lastaus kestaa tyypillisesti noin 2—3 vuorokautta. Tall6in sata-
man muussa laivaliikenteessa voi olla rajoituksia. On mahdollista, ettd LNG-terminaalin las-
taus voi aiheuttaa haittaa muulle meriliikenteelle, joka kdyttaa Inkoon satamaa.

Tamanhetkisen tiedon mukaan tehtaiden tuotanto menee suurimmaksi osaksi vientiin. Vas-
taavasti tehtaiden tarvitsemista raaka-aineista suuri osa kuljetetaan laivoilla tehtaille. Talla
on positiivisia vaikutuksia alueen liikenneverkon toimivuuteen ja liikenneturvallisuuteen.
Suurin osa tehtaiden tarvitsemista kuljetuksista ei kdyta alueen liikenneverkkoa, joten teh-
taiden kuljetukset eivat kuormita alueen liikenneverkkoa. Tehdasalueen toimintojen kulje-
tusten hoitaminen pdaaasiassa laivaliikenteelld on ymparistoystavallinen kuljetusmuoto.
Vastaavan tonnimaaran kuljettaminen maanteitse aiheuttaisi merkittavasti enemman hiili-
dioksidipadstoja.

Meriliikenteen muita ymparistévaikutuksia ovat mm. hiilidioksidi-, rikki- seka typpipaastot.
Lisaksi painolastivesien mukana saattaa kulkea vieraslajeja. N&dita vaikutuksia on pyritty eh-
kdaisemaan mm. rikkipesureiden avulla sekda maarayksilla miten painolastiveden kanssa toi-
mitaan. Muita vaikutuksia ovat aluksien aiheuttamat aallot, mitkd etenkin matalan veden
alueella aiheuttavat eroosiota. Alusten potkurin aiheuttama melu aiheuttaa hairi6ita me-
rieldimille.

4 Liikenteen toimivuustarkastelu

Tassad osiossa on esitetty vuonna 2023 paéivitetty kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliit-
tyman liikenteen toimivuustarkastelu (FCG Oy), jossa kaytettiin silloin saatavilla olleita
Joddbolen alueen maankayttosuunnitelmia huomioiden mm. suunniteltu terdstehdas ja
muut tehdasalueen toiminnot. Sen jalkeen Joddbdlen alueen suunnitelmat ovat tarkentu-
neet ja terastehtaan toiminnan aikaiset liikennemaarat ovat tdsmentyneet pienemmiksi.
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Toimivuustarkastelussa kaytetty huipputunnin liikkennemaara on noin 14 % suurempi kuin
tdman raportin Taulukossa 3 esitetty viimeisin huipputunnin liikennemaaraarvio. Erityisesti
raskaan lilkkenteen maara on pienentynyt. Koska Joddbdélen alueen viimeisimman liikenne-
tuotosarvion mukaan liikennemaarat ovat aiemmin arvioitua pienemmat, on vuonna 2023
laadittu liikenteen toimivuustarkastelu siten varmalla puolella.

Toimivuustarkastelussa tarkasteltiin myods terastehtaan rakentamisen aikaista liikennetilan-
netta. Naihin liikennemaariin ei ole tullut muutoksia.

4.1 Lahtokohdat

Lilkkennemaarat lisdantyvat kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittymassa Joddbdlen alu-
een maankayton kehittyessa seka liikenteen yleisen kasvun seurauksena. Liikennemaarien
kasvun vaikutuksien selvittamiseksi laadittiin kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliitty-
maan lilkkenteen toimivuustarkastelu. Eritasoliittyman liikenteellista toimivuutta tarkastel-
tiin nykytilanteen iltahuipputuntina (IHT) seka iltahuipputuntina ennustevuoden 2050 tilan-
teessa, jossa Joddbdlen asemakaavojen mahdollistaman maankadyton on oletettu kokonai-
suudessaan toteutuneen. Ennustevuoden 2050 iltahuipputuntia tarkasteltiin seka erita-
soliittyman nykyisilla liikennejarjestelyilld ettd parannetuilla liikennejarjestelyilld, jossa kan-
tatielle 51 idan suuntaan on toteutettu uusi suora ramppi. Lisaksi tarkasteltiin terastehtaan
rakentamisen aikaista liikennetilannetta eritasoliittyman nykyisilla liikennejarjestelyilla. Ra-
kentamisen oletettiin ajoittuvan noin vuosille 2025-2026.

Nykytilanteessa eritasoliittyma on kaksiramppinen eritasoliittyma, jossa kantatien 51 liitty-
mat ovat suuntaisliittymia ja seututien 186 liittymat kolmihaaraliittymia. Kantatien 51 suun-
taisliittymissa on erkanemis- ja liittymiskaistat, joista etenkin lantisemman suuntaisliitty-
man liittymiskaista on lyhyt. Seututien 186 kolmihaaraliittymissa on vaistotilat seututiella
186. Seututielta 186 iddan suuntaan kantatielle 51 liittymisen parantamiseksi ja helpotta-
miseksi on alustavasti tarkasteltu uuden suoran rampin toteuttamista, joka korvaisi nykyi-
sen rampin.

Nykytilanteen liikennemdarien muodostamisessa hyédynnettiin Swecon vuonna 2021 teet-
taman liikkennelaskennan iltahuipputunnin tuloksia seka Vaylaviraston liikkennemaaratietoja.
Lilkkennelaskentatulokset olivat kantatien 51 lantisemmasta suuntaisliittymasta ja niiden pe-
rusteella iltahuipputunti oli selvasti aamuhuipputuntia vilkkaampi. lltahuipputunnin lasken-
tatulos oli noin 10 % kyseisen kohdan keskimaardisesta vuorokausiliikennemaaratiedosta,
joten iltahuipputuntiliikenteena kaytettiin 10 % keskimaardisesta vuorokausiliikenteesta
niilta osin kuin laskentatietoja ei ollut.

Ennustevuoden 2050 liikennemaarat muodostettiin kasvattamalla nykytilanteen liikenne-
maaria valtakunnallisen liikenne-ennusteen kasvukertoimilla seka lisaamalla liikennemaa-
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riin Joddboélen uuden maankaytén synnyttama liikennetuotos kokonaisuudessaan. Iltahuip-
putunniksi Joddbolen alueen osalta valittiin ajankohta, johon ajoittuisi tehtaiden vuoron-
vaihto.

Terastehtaan rakentamisen aikaiset liikkennemaarat vuosille 2025-2026 muodostettiin kas-
vattamalla nykytilanteen liikennemaaria valtakunnallisen liikenne-ennusteen kasvukertoi-
milla seka lisaamalla liikennemaariin arvioitu rakentamisen synnyttama liikennetuotos. Ra-
kentamisaikana tyomaalla arvioidaan tyoskentelevan noin 3 000 tyontekijad, joista noin
2 000 oletettiin asuvan muualla kuin konttikyldssa ja saapuvan siten alueelle autolla. Huip-
putuntien oletettiin ajoittuvan ajankohtiin, jolloin tyontekijat saapuvat ja poistuvat alueel-
ta. Huipputunnin liikennetuotoksen arvioitiin olevan noin 990 ajoneuvoa, joista suurin osa
joko saapuu tai poistuu alueelta. Rakentamisajan liikkennetuotosarvio on hyvin yleispiirtei-
nen, silla rakentamisesta ei ollut tiedossa kuin arvioitu tyontekijamaara. Huipputuntitarkas-
teluun valittiin vilkkain arvioitu skenaario ja mikali rakentaminen tapahtuu esimerkiksi use-
ammassa vuorossa, voivat huipputuntien liikennemaarat olla huomattavasti pienemmat.

Toimivuustarkastelut suoritettiin Synchro/SimTraffic-ohjelmistolla. Tarkasteluissa ajettiin
60 minuutin simulointijakso kolmella eri siemenluvulla. Siemenluku maarittaa satunnaisuu-
den simuloinnissa eli millaisissa sykleissa ohjelma sy6ttaa maaritettya liikennemaaraa. Tu-
loksissa esitetdan heikoiten toimineen simulointijakson tulokset. Liikenteellisen toimivuu-
den mittareina kaytettiin kuormitusastetta, keskimaaradista viivytysta seka jonoutumista.
Valo-ohjaamattoman liittyman palvelutasokriteerit kuormitusasteen ja viivytysten mukaan
on esitetty Taulukoissa 10 ja 11.

Taulukko 10 ja 11. Valo-ohjaamattoman liittymdn palvelutasokriteerit vasemmalla kuormitusasteen
(Tiehallinto 2001) ja oikealla viivytysten (Luittinen ym. 2005, RIL 2005) mukaan.

. Valo-ohjaamattoman liittyman
Falvelutaso Kuormitusaste Palvelutaso keskiméairiinen viivytys (s/ajon)
=10
Hywvé 0-05 B <15
Tyydyttava 0.5=07 c < 25
Valttava 0.7 -0.85 D < 35
Huono 0,85-10 < 50
Erittain huono/ ai toimi yli 1,0 > 50
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4.2 Tulokset

4.2.1 Nykytilanne

Kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittyman nykyisilla liikkennemaarilla ja nykyisilla liiken-
nejarjestelyilld ei toimivuustarkastelun perusteella esiinny ongelmia liikenteen toimivuu-
dessa. Toimivuustarkastelun tuloksena eritasoliittyman suuntaisliittymien seka seututien
186 ramppiliittymien toimivuus on nykytilanteessa hyva. Keskimaaraiset viivytykset olivat
alle 10 sekuntia eli palvelutasot ovat erittdin hyvat (A) kaikilla ajosuunnilla, paitsi seututien
186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa, jossa itdiseltd rampilta seututielle 186 vasemmalle
kdantyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys oli hieman yli 10 sekuntia, jolloin ajosuun-
nan palvelutaso on hyva (B). Nykytilanteen tarkastelun iltahuipputunnin liikennemaarat ja
lilkennejarjestelyt on esitetty Kuvassa 13. Seututien 186 liittymissa olevat vaistétilat on mal-
linnettu tarkastelussa lyhyilla kaantymiskaistoilla. Raskaan liikenteen osuudet ovat 3—-19 %.

argbackanue Eu:dar(‘l

Amnas

Kuva 13. Nykytilanteen iltahuipputunnin liikkennemdidiréit ja nykyiset liikennejéirjestelyt.
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4.2.2 Ennustetilanne 2050 nykyisilla liikennejarjestelyilla

Ennustetilanteessa 2050 Joddbdlen uuden maankaytén on oletettu kokonaan toteutuneen
ja lisdksi on huomioitu liikenteen yleinen kasvu. Joddbdélen uuden liikennetuotoksen myéta
lilkkennemaarat kasvavat etenkin seututielld 186 Joddbdlen alueen ja kantatien 51 erita-
soliittyman valilla. Kantatiella 51 Joddbdlen liikenteen on arvioitu suuntautuvan enemman
idan suuntaan kuin lannen. Joddbdlen alueen liikenteesta noin 60 % on arvioitu suuntautu-
van kantatietd 51 itdan, noin 20 % kantatieta 51 lanteen ja noin 20 % seututieta 186 pohjoi-
sen suuntaan. Ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat nykyisilla liikennejar-
jestelyilla on esitetty Kuvassa 14. Seututien 186 liittymissa olevat vaist6tilat on mallinnettu
tarkastelussa lyhyilla kadantymiskaistoilla. Raskaan liikenteen osuudet ovat 3—21 %.

peolackantie Hl«‘.ful:udy

ramnas
Kuva 14. Ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin liikkennemdidéiréit ja nykyiset liikenne-
jdrjestelyt.
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Eritasoliittyman suuntaisliittymien toimivuus nykyisilla liikennejarjestelyilld on ennustevuo-
den 2050 iltahuipputuntina hyva. Seututien 186 eteldisemman ramppiliittyman toimivuus
nykyisilla liikennejarjestelyillda on kuormitusasteiden perusteella hyva. Seututien 186 poh-
joisemmassa ramppiliittymassa toimivuus nykyisilla liikennejarjestelyilld on kuormitusastei-
den perusteella itdiselld tulosuunnalla tyydyttava ja muilla tulosuunnilla hyva. Keskimaarai-
set viivytykset kantatien 51 suuntaisliittymissa ovat kaikilla ajosuunnilla alle 10 sekuntia eli
ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A). Seututien 186 eteldisemmassa ramppiliit-
tymassa lantiselta rampilta seututielle 186 vasemmalle kaantyvan ajosuunnan keskimaarai-
nen viivytys on hieman yli 15 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on tyydyttava (C) ja
rampilta seututielle 186 oikealle kdaantyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys ylittaa 10
sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). My0s seututieltd 186 etelasta lantisel-
le rampille vasemmalle kdantyvan ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). Muiden ajosuuntien
palvelutaso seututien 186 eteldisemmassa ramppiliittymdssa on erittdin hyva (A). Seututien
186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiseltda rampilta vasemmalle seututielle 186 kaan-
tyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys on hieman yli 15 sekuntia, joten ajosuunnan pal-
velutaso on tyydyttava (C) ja rampilta seututielle 186 oikealle kdantyvan ajosuunnan keski-
maardinen viivytys ylittdd 10 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). Muiden
ajosuuntien palvelutaso seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa on erittain hyva
(A). Eritasoliittyman kuormitusasteet ja palvelutasot on esitetty Kuvassa 15.

Broba

éo probackantie P,rr.r.\u:nah

Palvelutasoluokat
Erittéin hyva
Hyva
Tyydyttava
Vilttava
Huono
Erittdin huono

ramnas

EEECEE

Kuva 15. Eritasoliittymdén kuormitusasteet ja palvelutasot iltahuipputuntina ennus-
tetilanteessa 2050 nykyisilld liikennejdrjestelyilld.
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Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimaardinen jonoutuminen
on maltillista. Pisimmat keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 28 m eteldisemmassa ramp-
piliittymassa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kdantyvalla ajosuunnalla ja noin
25 m pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdisellda rampilla. Lantisella rampilla keskimaarai-
nen jonopituus seututielle 186 kaantyvilla on vain noin 9 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat pidemmat, mutta niin ikdan
paaosin melko maltilliset. Maksimijonoutuminen on satunnaista ja viivytysten perusteella
jonot purkautuvat melko nopeasti. Pisin maksimijono, noin 80 m, oli seututien 186 etelai-
semmassa ramppiliittymassa seututieltd 186 vasemmalle kdantyvalla ajosuunnalla, jolloin
mallinnettu vaistotila ei riittanyt kaantyvan liikenteen ohittamiseksi. Samassa ramppiliitty-
massa lantisen rampin maksimijono oli noin 34 m. Pohjoisemmassa ramppiliittymassa itai-
sen rampin maksimijono oli noin 53 m. Kantatien 51 suuntaisliittymissa ei esiintynyt jo-
noutumista. Eritasoliittyman jonoutuminen on esitetty Kuvassa 16. Keskimaaraiset jonopi-
tuudet on esitetty sinivihredlld ja maksimijonopituudet punaisella.

Brannbacka

1 51 nioon Rannikkoto

Broba

probackantie  Broback

Queue Lengths
Al ntervals
Color  Quewe Type

3 Average
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Bl MaxOvserved

Kuva 16. Eritasoliittymdn jonoutuminen iltahuipputuntina ennustetilan-
teessa 2050 nykyisilld liikennejdrjestelyilld.

FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki

p. 010 4090, www.fcg.fi


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy Raportti 39 (58)

29.5.2024

4.2.3 Ennustetilanne 2050 parannetuilla liikennejarjestelyilla

Ennustevuoden 2050 tilannetta tarkasteltiin myods parannetuilla liikennejarjestelyilld, joissa
seututielta 186 idan suuntaan kantatielle 51 liittymisen helpottamiseksi toteutettaisiin ny-
kyisen rampin korvaava uusi suora ramppi ja sen pidempi liittymiskaista. Muilta osin liiken-
nejarjestelyt vastaavat nykytilannetta. Liikennemaarat ja liikenteen suuntautuminen ovat
samat molemmissa ennustevuoden 2050 tarkasteluissa. Nykyisilla liikennejarjestelyilla to-
teutetusta ennustevuoden 2050 tarkastelusta liikenteen sijoittelua muutettiin vain niilta
osin kuin ramppimuutos sita edellytti.

Ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin liikennemaarat parannetuilla liikennejarjestelyilla
on esitetty Kuvassa 17. Seututien 186 pohjoisimmassa ramppiliittymassa nykyinen vaistotila
on mallinnettu tarkastelussa lyhyella kdantymiskaistalla. Seututien 186 uudessa ramppiliit-
tymassa ei ollut tarkastelussa vaistotilaa tai kdantymiskaistoja. Raskaan liikenteen osuudet
ovat 3-21 %.
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Kuva 17. Ennustetilanteen 2050 iltahuipputunnin liikkennemdidirét ja parannetut
liikennejdrjestelyt.

Eritasoliittyman kantatien 51 suuntaisliittymien ja uuden ramppiliittyman toimivuus on en-
nustevuoden 2050 iltahuipputuntina hyva. Seututien 186 eteldisimman ramppiliittyman se-
ka uuden rampin liittyman toimivuus on kuormitusasteiden perusteella hyva. Seututien 186
pohjoisimmassa ramppiliittymdassa toimivuus on kuormitusasteiden perusteella itdisellad tu-
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losuunnalla tyydyttava ja muilla tulosuunnilla hyva. Keskimaaraiset viivytykset kantatien 51
suuntaisliittymissa ja uuden rampin liittymassa ovat kaikilla ajosuunnilla alle 10 sekuntia eli
ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A). Seututien 186 eteldisimmassa ramppiliit-
tymassa lantiseltd rampilta seututielle 186 kdantyvien ajosuuntien keskimaaraiset viivytyk-
set ylittavat 10 sekuntia, jolloin ajosuuntien palvelutasot ovat hyvat (B). Muiden ajosuun-
tien palvelutaso seututien 186 eteldisimmassa ramppiliittymassa on erittdin hyva (A). Seu-
tutien 186 pohjoisimmassa ramppiliittymassa itdiselta rampilta vasemmalle seututielle 186
kaantyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys ylittaa juuri 15 sekuntia, joten ajosuunnan
palvelutaso on tyydyttava (C) ja rampilta seututielle 186 oikealle kdantyvan ajosuunnan
keskimaardinen viivytys ylittda 10 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on hyva (B).
Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 pohjoisimmassa ramppiliittymassa on erit-
tdin hyva (A). Seututien 186 uudessa ramppiliittymassa seututieltd 186 pohjoisesta vasem-
malle uudelle rampille kdadantyvan ajosuunnan keskimaardinen viivytys ylittaa 10 sekuntia,
jolloin ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186
uudessa ramppiliittymdssa on erittdin hyva (A). Eritasoliittyman kuormitusasteet ja palvelu-
tasot on esitetty Kuvassa 18.
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Kuva 18. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot iltahuipputuntina ennuste-
tilanteessa 2050 parannetuilla liikennejdrjestelyilld.
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Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimdardinen jonoutuminen
on maltillista. Pisimmat keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 24 m pohjoisimmassa ramp-
piliittymassa itdisella rampilla ja noin 19 m uudessa ramppiliittymdssa seututieta 186 poh-
joisesta tultaessa. Lantisella rampilla keskimaardinen jonopituus seututielle 186 kaantyvilla
on vain noin 9 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat pidemmat kuin keskimaaraiset
jonopituudet, mutta padosin melko maltilliset. Maksimijonoutuminen on satunnaista ja vii-
vytysten perusteella jonot purkautuvat melko nopeasti. Pisin maksimijono, noin 77 m, oli
uudessa ramppiliittymassa seututiella 186 pohjoisesta tultaessa. Pohjoisimmassa ramppi-
liittymassa maksimijono itdisella rampilla oli noin 75 m. Samassa ramppiliittymassa seutu-
tielta 186 vasemmalle itdiselle rampille kdantyvan ajosuunnan maksimijono oli noin 20 m.
Eteldisimmassa ramppiliittymassa lantisen rampin maksimijono oli noin 27 m.

Kantatien 51 suuntaisliittymissa ja uuden rampin liittymassa ei esiintynyt jonoutumista. Eri-
tasoliittyman jonoutuminen on esitetty Kuvassa 19. Keskimaaraiset jonopituudet on esitet-
ty sinivihrealla ja maksimijonopituudet punaisella.
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Kuva 19. Eritasoliittymdn jonoutuminen iltahuipputuntina ennustetilanteessa
2050 parannetuilla liikennejdrjestelyilld.
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4.2.4 Rakentamisen aikainen tilanne nykyisilla liikennejarjestelyilla

Rakentamisen aikaisen tilanteen (noin vuodet 2025-2026) tarkasteluissa on huomioitu ra-
kentamisen synnyttama liikenne seka liikenteen yleinen kasvu. Rakentamisen aikaista tilan-
netta tarkasteltiin nykyisilla liikennejarjestelyillda. Tarkastelu laadittiin tilanteesta, jossa
tyontekijat saapuvat alueelle seka tilanteesta, jossa tyontekijat poistuvat alueelta, silla nai-
den oletettiin olevan vilkkaimmat ajat. Mikali rakentaminen tapahtuisi esimerkiksi useam-
massa vuorossa, voivat huipputuntien liikennemaarat jadda huomattavasti pienemmiksi.
Lilkenteen suuntautuminen on sama kuin ennustetilanteen 2050 tarkasteluissa eli liiken-
teesta noin 60 % on arvioitu suuntautuvan kantatieta 51 itdan, noin 20 % kantatieta 51 lan-
teen ja noin 20 % seututietd 186 pohjoisen suuntaan.

Liikenteen saapuminen

Huipputunnin liikkennemaarat rakentamisen aikaisessa tilanteessa, jossa tyontekijat saapu-
vat alueelle on esitetty Kuvassa 20.
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Kuva 20. Rakentamisen aikaisen huipputunnin liikkennemdidirdt tilanteessa, jossa
tyontekijéit saapuvat alueelle ja liikennejérjestelyt ovat nykyiset.
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Eritasoliittyman kantatien 51 suuntaisliittymien toimivuus nykyisilla lilkkennejarjestelyilla on
rakentamisen aikaisen tilanteen huipputuntina hyva. Seututien 186 eteldisemmassa ramp-
piliittymassa toimivuus nykyisilla liikkennejarjestelyillda on kuormitusasteiden perusteella lan-
tiselld ja pohjoisella tulosuunnalla tyydyttava ja eteldiselld tulosuunnalla hyva. Seututien
186 pohjoisemmassa ramppiliittymdssa toimivuus nykyisilla liikennejarjestelyilla on kuormi-
tusasteiden perusteella itdiselld tulosuunnalla erittdin huono ja muilla tulosuunnilla hyva.

Keskimaaraiset viivytykset kantatien 51 suuntaisliittymissa ovat kaikilla ajosuunnilla alle 10
sekuntia eli ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A). Seututien 186 eteldisemmassa
ramppiliittymassa lantiseltd rampilta seututielle 186 oikealle kdantyvan ajosuunnan keski-
maardinen viivytys on noin 41 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on huono (E). Lanti-
seltd rampilta seututielle 186 vasemmalle kdantyvan ajosuunnan keskimaarainen viivytys
on noin 20 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on tyydyttava (C). Myos seututieltd 186
eteldsta lantiselle rampille vasemmalle kdantyvan ajosuunnan palvelutaso on tyydyttava
(C). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 eteldisemmassa ramppiliittymassa on
erittdin hyva (A). Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiselta rampilta va-
semmalle ja oikealle seututielle 186 kdaantyvien ajosuuntien keskimaaraiset viivytykset ovat
noin 20 sekuntia, joten ajosuuntien palvelutaso on tyydyttava (C). Muiden ajosuuntien pal-
velutaso seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa on erittdin hyva (A). Eritasoliit-
tyman kuormitusasteet ja palvelutasot on esitetty Kuvassa 21.
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Kuva 21. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot huipputuntina
rakentamisen aikaisessa tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.

FCG Finnish Consulting Group Oy Y-tunnus 1940671-3
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki Kotipaikka Helsinki

p. 010 4090, www.fcg.fi


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy Raportti 44 (58)

29.5.2024

Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimaardinen jonoutuminen
on melko maltillista. Pisimmat keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 44 m pohjoisemmas-
sa ramppiliittymassa itdiselld rampilla ja noin 34 m eteldisemmassa ramppiliittymassa lanti-
sellda rampilla. Eteldisemmassd ramppiliittymassa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle
rampille kaantyvalla ajosuunnalla keskimaardinen jonopituus on noin 14 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat pidemmat. Maksimijonoutumi-
nen on satunnaista ja viivytysten perusteella jonot purkautuvat melko nopeasti eteldaisem-
man ramppiliittyman lantiseltda rampilta seututielle 186 oikealle kadantyvaa ajosuuntaa lu-
kuun ottamatta, jonka keskimaardinen viivytys on noin 41 sekuntia. Pisimmat maksimijo-
not, noin 104 m, olivat seututien 186 eteldisemmassa ramppiliittymdssa lantisella rampilla
ja seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiselld rampilla. Eteldisemmassa
ramppiliittymassa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kdantyvalla ajosuunnalla
maksimijono oli noin 42 m. Kantatien 51 suuntaisliittymissa ei esiintynyt jonoutumista. Eri-
tasoliittyman jonoutuminen on esitetty seuraavassa Kuvassa 22. Keskimaaraiset jonopituu-
det on esitetty sinivihrealla ja maksimijonopituudet punaisella.
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Kuva 22. Eritasoliittymdn jonoutuminen huipputuntina rakentamisen ai-
kaisessa tilanteessa nykyisillé liikennejéirjestelyilld.
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Liikenteen poistuminen

Huipputunnin liikennemaarat rakentamisen aikaisessa tilanteessa, jossa tyontekijat poistu-
vat alueelta on esitetty Kuvassa 23.
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Kuva 23. Rakentamisen aikaisen huipputunnin liikkennemddirdit tilanteessa, jossa
tyéntekijit poistuvat alueelta ja liikennejdrjestelyt ovat nykyiset.

Eritasoliittyman kantatien 51 suuntaisliittymien toimivuus nykyisilla lilkkennejarjestelyilla on
rakentamisen aikaisen tilanteen huipputuntina hyva. Seututien 186 ramppiliittymien toimi-
vuus nykyisilla liikennejarjestelyilla on kuormitusasteiden perusteella hyva. Keskimaaraiset
viivytykset kantatien 51 suuntaisliittymissa ovat kaikilla ajosuunnilla alle 10 sekuntia eli
ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A). Seututien 186 eteldisemmassa ramppiliit-
tymassa lantiselta rampilta seututielle 186 vasemmalle kdantyvan ajosuunnan keskimaarai-
nen viivytys on hieman yli 15 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on tyydyttava (C).
Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 eteldisemmassa ramppiliittymassa on erit-
tain hyva (A). Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiseltda rampilta vasem-
malle seututielle 186 kaantyvan ajosuunnan keskimaarainen viivytys ylittdd 10 sekuntia, jo-
ten ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186
pohjoisemmassa ramppiliittyméassa on erittdin hyva (A). Eritasoliittyman kuormitusasteet ja
palvelutasot on esitetty Kuvassa 24.
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Kuva 24. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot huipputuntina ra-
kentamisen aikaisessa tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.

Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimaardinen jonoutuminen
on hyvin maltillista. Pisimmat keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 15 m eteldisemmassa
ramppiliittymassa seututielta 186 vasemmalle lantiselle rampille kdantyvalla ajosuunnalla ja
noin 10 m pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdisella rampilla. Lantisella rampilla keski-
maardinen jonopituus seututielle 186 kaantyvilld on vain noin 3 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat jonkin verran pidemmat, mutta
niin ikaan hyvin maltilliset. Maksimijonoutuminen on satunnaista ja viivytysten perusteella
jonot purkautuvat nopeasti. Pisin maksimijono, noin 35 m, oli seututien 186 eteldisemmas-
sa ramppiliittymassa seututieltd 186 vasemmalle kdantyvalla ajosuunnalla. Samassa ramp-
piliittymassa lantisen rampin maksimijono oli noin 15 m. Pohjoisemmassa ramppiliittymas-
sd itdisen rampin maksimijono oli noin 30 m ja seututieltd 186 vasemmalle itdiselle rampille
kdaantyvalla ajosuunnalla noin 20 m. Kantatien 51 suuntaisliittymissa ei esiintynyt jonoutu-
mista. Eritasoliittyman jonoutuminen on esitetty Kuvassa 25. Keskimaaradiset jonopituudet
on esitetty sinivihrealld ja maksimijonopituudet punaisella.
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Kuva 25. Eritasoliittymdn jonoutuminen huipputuntina rakentamisen aikaisessa
tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.

Herkkyystarkastelu liikenteen saapumisesta

Rakentamisen aikaista tilannetta, jossa tyontekijat saapuvat alueelle, tarkasteltiin vield
herkkyystarkasteluna siten, ettd kaytettiin pienempaa huipputuntikerrointa 0,8. Talldin
vilkkaimman 15 minuutin jakson liikenne on 1,25-kertainen verrattuna keskimaaraisen 15
minuutin jakson liikkennemaaraan. Tarkastelulla pyrittiin kuvaamaan tilannetta, jossa tyon-
tekijoiden saapuminen alueelle painottuu lahelle tyopadivan alkamisajankohtaa. Perustar-
kastelussa huipputuntikerroin oli 0,92, jolloin liikenteen jakautuminen on tasaisempaa.

Eritasoliittyman kantatien 51 suuntaisliittymien toimivuus nykyisilld lilkkennejarjestelyilld on
rakentamisen aikaisen tilanteen huipputuntina hyva. Seututien 186 eteldisemmassa ramp-
piliittymassa toimivuus nykyisilla liikkennejarjestelyillda on kuormitusasteiden perusteella lan-
tisella tulosuunnalla huono, pohjoisella tulosuunnalla tyydyttava ja eteldisella tulosuunnalla
hyva. Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa toimivuus nykyisilla liikennejarjes-
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telyilla on kuormitusasteiden perusteella itdisella tulosuunnalla erittdin huono ja muilla tu-
losuunnilla hyva.

Keskimaaraiset viivytykset kantatien 51 suuntaisliittymissa ovat lahes kaikilla ajosuunnilla
alle 10 sekuntia eli ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A), mutta kantatien 51 ja
itdisen rampin liittymassa kantatieta 51 idasta tulevilla ajosuunnilla keskimaaraiset viivytyk-
set ylittavat 10 sekuntia, jolloin ajosuuntien palvelutaso on hyva (B). Seututien 186 etelai-
semmassa ramppiliittymassa lantiselta rampilta seututielle 186 oikealle kaantyvan ajo-
suunnan keskimaadrdinen viivytys on noin 87 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on
erittdin huono (F). Lantiseltd rampilta seututielle 186 vasemmalle kddntyvan ajosuunnan
keskimadardinen viivytys on noin 112 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on niin ikdan
erittdin huono (F). Seututieltd 186 eteldsta lantiselle rampille vasemmalle kdantyvan ajo-
suunnan palvelutaso on tyydyttava (C). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien 186 ete-
l[disemmassa ramppiliittymassa on erittdin hyva (A). Seututien 186 pohjoisemmassa ramppi-
liittymassa itdiselta rampilta vasemmalle seututielle 186 kaantyvan ajosuunnan keskimaa-
rainen viivytys on hieman yli 50 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on erittdin huono
(F). ltaiselta rampilta oikealle seututielle 186 kdaantyvan ajosuunnan keskimaarainen viivytys
on noin 44 sekuntia, joten ajosuunnan palvelutaso on huono (E). Muiden ajosuuntien palve-
lutaso seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa on erittdin hyva (A). Eritasoliitty-
man kuormitusasteet ja palvelutasot on esitetty Kuvassa 26.
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Kuva 26. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot huipputuntina rakenta-
misen aikaisessa tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.
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Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimaardinen jonoutuminen
on selvasti suurempaa, etenkin itdisella rampilla seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliit-
tymassa. Pisimmat keskimadaradiset jonopituudet ovat noin 116 m pohjoisemmassa ramppi-
liittymassa itdisellda rampilla ja noin 58 m eteldisemmassa ramppiliittymassa lantiselld ram-
pilla. Eteldisemmassa ramppiliittymdssa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille
kaantyvalla ajosuunnalla keskimaardinen jonopituus on noin 20 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat selvasti pidemmat. Maksimijo-
noutuminen on kuitenkin vain hetkittdistd, mutta viivytysten perusteella jonojen purkau-
tuminen rampeilta seututielle 186 kestaa, etenkin lantiseltd rampilta seututien 186 etelai-
semmassa ramppiliittymassa. Pisin maksimijono, noin 263 m, oli seututien 186 pohjoisem-
massa ramppiliittymassa itdiselld rampilla, jolloin jono ulottui ldhes kantatien 51 erka-
nemiskaistalle asti. Seututien 186 eteldisemmassa ramppiliittymassa lantisella rampilla
maksimijono oli noin 121 m, jolloin jono ulottui noin rampin puolivaliin. Eteldisemmassa
ramppiliittymassa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kdantyvalla ajosuunnalla
maksimijono oli noin 63 m. Kantatien 51 suuntaisliittymissa ei esiintynyt jonoutumista lu-
kuun ottamatta itdisen rampin jonoa, joka ulottui seututien 186 liittymasta lahes kantatien
51 erkanemiskaistalle. Eritasoliittyman jonoutuminen on esitetty Kuvassa 27. Keskimaarai-
set jonopituudet on esitetty sinivihredllad ja maksimijonopituudet punaisella.
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Kuva 27. Eritasoliittymdn jonoutuminen huipputuntina rakentamisen aikaisessa
tilanteessa nykyisilld liikennejdrjestelyilld.
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Herkkyystarkastelu liikenteen poistumisesta

Rakentamisen aikaista tilannetta, jossa tyontekijat poistuvat alueelta, tarkasteltiin vield
herkkyystarkasteluna siten, ettd kaytettiin pienempaa huipputuntikerrointa 0,8. Talldin
vilkkaimman 15 minuutin jakson liikenne on 1,25-kertainen verrattuna keskimaaraisen 15
minuutin jakson liikkennemaaraan. Tarkastelulla pyrittiin kuvaamaan tilannetta, jossa tyon-
tekijoiden poistuminen alueelta on vilkkainta heti tyopadivan paatyttya. Perustarkastelussa
huipputuntikerroin oli 0,92, jolloin liikenteen jakautuminen on tasaisempaa.

Eritasoliittyman kantatien 51 suuntaisliittymien toimivuus nykyisilla lilkkennejarjestelyilla on
rakentamisen aikaisen tilanteen huipputuntina hyva. Seututien 186 eteldisemmassa ramp-
piliittymassa toimivuus nykyisilla liikennejarjestelyilla on kuormitusasteiden perusteella
seututielta 186 vasemmalle lantiselle rampille kdadantyvalla ajosuunnalla tyydyttava ja muilla
ajosuunnilla hyva. Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa toimivuus nykyisilla lii-
kennejarjestelyillda on kuormitusasteiden perusteella kaikilla ajosuunnilla hyva.

Keskimaaraiset viivytykset kantatien 51 suuntaisliittymissa ovat kaikilla ajosuunnilla alle 10
sekuntia eli ajosuuntien palvelutasot ovat erittdin hyvat (A). Seututien 186 eteldisemmassa
ramppiliittymassa lantiselta rampilta seututielle 186 oikealle kdantyvan ajosuunnan keski-
maardinen viivytys on alle 10 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on erittdin hyva (A).
Lantiselta rampilta seututielle 186 vasemmalle kdantyvan ajosuunnan keskimadrainen viivy-
tys on noin 56 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on erittdin huono (F), mutta va-
semmalle kadntyvia on hyvin vahan. Seututieltd 186 etelasta lantiselle rampille vasemmalle
kdantyvan ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). Muiden ajosuuntien palvelutaso seututien
186 eteldisemmassa ramppiliittymassa on erittdin hyva (A). Seututien 186 pohjoisemmassa
ramppiliittymassa itdiseltd rampilta vasemmalle seututielle 186 kadantyvan ajosuunnan kes-
kimaarainen viivytys on hieman yli 15 sekuntia, jolloin ajosuunnan palvelutaso on tyydytta-
va (C). Itdiseltd rampilta oikealle seututielle 186 kadntyvan ajosuunnan keskimaarainen vii-
vytys on hieman yli 10 sekuntia, joten ajosuunnan palvelutaso on hyva (B). Muiden
ajosuuntien palvelutaso seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa on erittain hyva
(A). Eritasoliittyman kuormitusasteet ja palvelutasot on esitetty Kuvassa 28.
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Kuva 28. Eritasoliittymdn kuormitusasteet ja palvelutasot huipputuntina rakentamisen ai-
kaisessa tilanteessa nykyisillé liikennejéirjestelyilld.

Jonopituuksien perusteella seututien 186 ramppiliittymien keskimdardinen jonoutuminen
on maltillista. Pisimmat keskimaaraiset jonopituudet ovat noin 23 m eteldisemmassa ramp-
piliittymassa seututieltd 186 vasemmalle lantiselle rampille kdantyvalla ajosuunnalla ja noin
16 m pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdisella rampilla. Lantisella rampilla keskimaarai-
nen jonopituus seututielle 186 kaantyvilla on vain noin 2 m.

Seututien 186 ramppiliittymien maksimijonopituudet ovat pidemmat. Maksimijonoutumi-
nen on satunnaista ja viivytysten perusteella jonot purkautuvat nopeasti lukuun ottamatta
eteldisemman ramppiliittyman lantiseltd rampilta seututielle 186 vasemmalle kaantyvaa
ajosuuntaa. Pisin maksimijono, noin 53 m, oli seututien 186 eteldgisemmassa ramppiliitty-
massa seututieltd 186 vasemmalle kaantyvalla ajosuunnalla. Samassa ramppiliittymassa
lantisen rampin maksimijono oli noin 29 m. Pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdisen
rampin maksimijono oli noin 39 m. Kantatien 51 suuntaisliittymissa ei esiintynyt varsinaista
jonoutumista, mutta tarkastelussa kirjautui lyhyt jono kantatielle 51 lantisen rampin liitty-
miskaistan kohdalle, mika kertonee siitd, etta lyhyelta liittymiskaistalta liittyva liikenne vai-
kuttaa kantatietd 51 itdan ajavan liikenteen sujuvuuteen, jos liittyvaa liikennetta on paljon.
Eritasoliittyman jonoutuminen on esitetty Kuvassa 29. Keskimaaraiset jonopituudet on esi-
tetty sinivihreallad ja maksimijonopituudet punaisella.
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Kuva 29. Eritasoliittymdn jonoutuminen huipputuntina rakentamisen aikaisessa tilan-
teessa nykyisillé liikennejérjestelyilld.

Johtopaatdkset

Laaditun liikenteen toimivuustarkastelun perusteella kantatien 51 eritasoliittyman liikenne
toimii ennustevuoden 2050 iltahuipputuntina seka nykyisilla ettd parannetuilla liikkennejar-
jestelyilla. Kantatien 51 suuntaisliittymien palvelutasot olivat erittdin hyvat (A) molemmissa
ennustevuoden 2050 tarkasteluissa, kuten myos palvelutaso uuden rampin liittymassa kan-
tatielld 51 parannettujen liikennejarjestelyjen tarkastelussa. Molemmissa ennustevuoden
2050 tarkasteluissa seututien 186 ramppiliittymistd pohjoisimmassa itdiseltd rampilta va-
semmalle seututielle 186 kdantyvdn ajosuunnan palvelutaso oli tyydyttava (C) ja itdiselta
rampilta oikealle seututielle 186 kdantyvan ajosuunnan palvelutaso oli hyva (B).

Eteldisimmassa ramppiliittymassa lantiseltd rampilta vasemmalle seututielle 186 kdaantyvan
ajosuunnan palvelutaso oli ennustevuoden 2050 tarkasteluissa tyydyttava (C) nykyisilla lii-
kennejarjestelyilld ja hyva (B) parannetuilla liikennejarjestelyilla. Lantiseltd rampilta seutu-
tielle 186 vasemmalle kdantyvia on liikenteen suuntautumisarvion perusteella hyvin vdhan.

FCG Finnish Consulting Group Oy
Osmontie 34, PL 950, 00601 Helsinki

Y-tunnus 1940671-3
Kotipaikka Helsinki

p. 010 4090, www.fcg.fi


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy Raportti 53 (58)

29.5.2024

Lantiseltd rampilta seututielle 186 oikealle kddantyvan ajosuunnan palvelutaso oli hyva (B)
molemmissa ennustevuoden 2050 tarkasteluissa. Eteldisimmassa ramppiliittymassa seutu-
tielta 186 eteldsta vasemmalle lantiselle rampille kadntyvan ajosuunnan palvelutaso oli en-
nustevuoden 2050 tarkastelussa nykyisilla liikennejarjestelyillda hyva (B). Ennustevuoden
2050 tarkastelussa parannetuilla liikkennejarjestelyillda uuden rampin liittymassa seututielta
186 pohjoisesta vasemmalle uudelle rampille kddntyvan ajosuunnan palvelutaso oli hyva
(B). Muiden ajosuuntien palvelutasot olivat ramppiliittymissa erittdin hyvat (A) molemmissa
ennustevuoden 2050 tarkasteluissa.

Toimivuustarkastelun perusteella nykyiset liikennejarjestelyt riittdvat ennustevuoden 2050
iltahuipputunnin liikennemaarille, kun Joddbdlen alueen uusi liikennetuotos on toteutunut
kokonaisuudessaan. Nykyiselld lantiselld rampilla liittymiskaista kantatielle 51 iddn suun-
taan on kuitenkin lyhyt, mika todenndkoisesti vaikeuttaa etenkin raskaan liikenteen liitty-
mista kantatien 51 liikennevirtaan. Joddbdlen alueen uudesta liikennetuotoksesta merkit-
tavan osan on arvioitu olevan raskasta liikennetta, joten uuden geometrialtaan jouhevam-
man suoran rampin ja pidemman liittymiskaistan toteuttaminen helpottaisivat raskaan lii-
kenteen liikkenndintia.

Uuden suoran rampin myota Joddbolesta seututieta 186 tuleva ja idan suuntaan kantatielle
51 suuntautuva lilkenne kaantyisi uudelle rampille oikealle, kun nykyisilla liittymajarjeste-
lyilla eteldsta kantatien 51 rampille idan suuntaan kdaannytdaan vasemmalle. Seututieltd 186
oikealle kdaannyttdessa ajoneuvot joutuisivat epatodennakdisemmin pysahtymaan, kun taas
vasemmalle kdannyttdessa pysahtyminen on todennakoisempdd. Etenkin raskaan liiken-
teen sujuvan ja taloudellisen liikkenndinnin kannalta ylimaaraisten pysahdysten ja kiihdytys-
ten valttaminen on jarkevaa. Seututieltd 186 Joddbdlen eli eteldn suunnasta kantatielle 51
idan suuntaan suuntautuvan liikennevirran on arvioitu muodostuvan vilkkaimmaksi pois-
tumissuunnaksi Joddbdlestd. Suoran rampin geometria ja pidempi liittymiskaista helpottai-
sivat my0s kantatien 51 liikennevirtaan liittymista nykyiseen ramppiin verrattuna. Seututien
186 ja uuden rampin liittymaan olisi suositeltavaa toteuttaa kanavointi vahintaan vaistoti-
lalla seka oikealle kddntymiskaista.

Nykyisilla liikennejarjestelyilla itdadn padin kantatien 51 liikennevirtaan liittyminen ennuste-
vuoden 2050 tilanteessa on vaikeampaa myo6s kantatien 51 liikennemaaran yleisen kasvun
takia. Uudelle rampille vaihtoehtoisena parantamistoimenpiteena kasvavan liikenteen seka
etenkin raskaan liikenteen liikenndimisen helpottamiseksi kyseeseen voisi myos tulla nykyi-
sen lantisen rampin itdan pain suuntautuvan liittymiskaistan pidentaminen. Talldin myos
seututien 186 lantisen rampin liittymaa olisi suositeltavaa parantaa kanavoiduksi liittymak-
si, jossa on vasemmalle kddntymiskaista. Nykyisen lantisen rampin liittymiskaistan piden-
tamistd suositeltavampana ratkaisuna pidetdan kuitenkin uuden suoran rampin toteutta-

mista.
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Rakentamisen aikaisissa tarkasteluissa (ei herkkyystarkastelut) kantatien 51 suuntaisliitty-
mien palvelutasot olivat erittdin hyvat (A) seka saapuvan etta poistuvan liikenteen tilanteis-
sa nykyisilla liikennejarjestelyilld. Seututien 186 eteldisemmadssa ramppiliittymadssa lantisel-
ta rampilta oikealle seututielle 186 kdantyvan ajosuunnan palvelutaso oli huono (E) saapu-
van liikenteen tilanteessa ja erittdin hyva (A) poistuvan liikenteen tilanteessa. Lantiselta
rampilta seututielle 186 vasemmalle kdantyvan ajosuunnan palvelutaso oli tyydyttava (C)
seka saapuvan etta poistuvan liikenteen tilanteessa. Eteldaisemmassa ramppiliittymassa seu-
tutielta 186 etelasta vasemmalle lantiselle rampille kaantyvan ajosuunnan palvelutaso oli
tyydyttava (C) saapuvan liikenteen tilanteessa ja erittdin hyva (A) poistuvan liikenteen tilan-
teessa. Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiselta rampilta vasemmalle
seututielle 186 kaantyvan ajosuunnan palvelutaso oli tyydyttava (C) saapuvan liikenteen ti-
lanteessa ja hyva (B) poistuvan liikenteen tilanteessa. Itdiseltd rampilta seututielle 186 oi-
kealle kdantyvan ajosuunnan palvelutaso oli tyydyttava (C) saapuvan liikenteen tilanteessa
ja erittdin hyva (A) poistuvan liikenteen tilanteessa. Muiden ajosuuntien palvelutasot olivat
ramppiliittymissa erittdin hyvat (A) rakentamisen aikaisissa tarkasteluissa sekd saapuvan et-
ta poistuvan liikenteen tilanteissa.

Rakentamisen aikaisissa herkkyystarkasteluissa nykyisilla liikkennejarjestelyilla kantatien 51
suuntaisliittymien palvelutasot olivat erittdin hyvat (A) sekd saapuvan etta poistuvan liiken-
teen tilanteissa muuten, mutta kantatien 51 ja itdisen rampin liittymassa kantatieta 51 idas-
ta tulevilla ajosuunnilla palvelutaso oli hyva (B) saapuvan liikenteen osalta. Seututien 186
eteldisemmassa ramppiliittymadssa lantiseltd rampilta oikealle seututielle 186 kaantyvan
ajosuunnan palvelutaso oli erittdin huono (F) saapuvan liikenteen tilanteessa ja erittdin hy-
va (A) poistuvan liikenteen tilanteessa. Lantiseltd rampilta seututielle 186 vasemmalle kdan-
tyvan ajosuunnan palvelutaso oli erittdin huono (F) seka saapuvan etta poistuvan liikenteen
tilanteissa, mutta nditd vasemmalle kadantyvia on hyvin vahan. Eteldisemmassa ramppiliit-
tymassa seututieltd 186 eteldsta vasemmalle lantiselle rampille kaantyvan ajosuunnan pal-
velutaso oli tyydyttava (C) saapuvan liikenteen tilanteessa ja hyva (B) poistuvan liikenteen
tilanteessa. Seututien 186 pohjoisemmassa ramppiliittymassa itdiselta rampilta vasemmalle
seututielle 186 kdaantyvan ajosuunnan palvelutaso oli erittdin huono (F) saapuvan liikenteen
tilanteessa ja tyydyttava (C) poistuvan liikenteen tilanteessa. Itdiseltd rampilta seututielle
186 oikealle kaantyvan ajosuunnan palvelutaso oli huono (E) saapuvan liikenteen tilantees-
sa ja hyva (B) poistuvan liikenteen tilanteessa. Muiden ajosuuntien palvelutasot olivat
ramppiliittymissa erittdin hyvat (A) rakentamisen aikaisissa herkkyystarkasteluissa seka
saapuvan etta poistuvan liikenteen tilanteissa.

Toimivuustarkastelun perusteella rakentamisen aikaisista tarkasteluista saapuvan liikenteen
tilanne on eritasoliittyman nykyisille liikennejarjestelyille kuormittavampi. Saapuvan liiken-
teen tilanteessa rampeille muodostuu jonoa kohti seututietd 186. Viivytysten perusteella
eteldisemmassa ramppiliittymassad on haastavaa paasta kddantymaan lantiselta rampilta seu-
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tutielle 186, koska vaistettavaa liikennetta on paljon. Vaikka itdisempaa ramppia pitkin saa-
puu huomattavasti enemman liikkennetta, jaavat viivytykset pienemmiksi, koska vaistettavia
on seututielld 186 pohjoisemman ramppiliittyman kohdalla selvasti vahemman. Itdisen
rampin osalta toimivuustarkastelun perusteella kriittista on se, ettd rampin jono voi ulottua
kantatielle 51 asti, jolloin se heikentaisi kantatien liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

Rakentamisen aikaisissa tarkasteluissa kaytetty rakentamisajan liikennetuotosarvio on hy-
vin yleispiirteinen, silla rakentamisesta ei ollut tiedossa kuin arvioitu tydntekijamaara.
Huipputuntitarkasteluun valittiin vilkkain arvioitu skenaario ja mikali rakentaminen tapah-
tuu esimerkiksi useassa vaiheessa tai vuorossa, voivat huipputuntien liikennemaarat jaada
huomattavasti pienemmiksi. Rakentamisen aikaisilla tarkasteluilla pyrittiin kuvaamaan sita,
miltd kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittyman liikenteellinen toimivuus voisi pahim-
massa tilanteessa ndyttaa. Rakentamisen aikaista tilannetta helpottavia ratkaisuja voivat ol-
la esimerkiksi liikenteen porrastaminen (etenkin saapuvan liikenteen osalta), joukkoliiken-
teen ja kimppakyytien suosiminen tai pysakoinnin jarjestaminen etaammalla Joddbdlen
alueelta, josta jarjestettdisiin bussikuljetus. Kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittymassa
voitaisiin esimerkiksi tilapaisesti alentaa nopeusrajoitusta vilkkaimpien rakennusvaiheiden
ajaksi, mika helpottaisi liittymista kantatien 51 liikennevirtaan.

Rakentamisen aikainen tilanne on kuitenkin valiaikainen ja tilapainen, joten varsinaiset eri-
tasoliittymaan suositellut parantamistoimenpiteet perustuvat ennustevuoden 2050 tarkas-
teluihin, joissa on huomioitu Joddbdlen alueen uusi lilkennetuotos kokonaisuudessaan alu-
een toiminnan aikaisessa tilanteessa.

Lilkkenteen toimivuustarkastelun epavarmuudet liittyvat arvioituihin liikennemaariin ja lii-
kenteen suuntautumiseen. Yleisesti muutokset lilkenteen suuntautumisessa vaikuttavat liit-
tymien toimivuuteen siten, ettd mikali jokin suunta osoittautuisi merkittavasti arvioitua
vilkkaammaksi, voi se heikentaa liittyman toimivuutta ja edellyttdaa parantamistoimenpitei-
ta.

5 Vaikutusten arviointi

Alueen kaavan liikennevaikutuksia on tarkasteltu seuraavissa kappaleissa.

5.1 Liikennejarjestelma ja liikenteen suuntautuminen

Alueen liikennejarjestelma taydentyy maankayton kehittymisen myota. Esitetyt ajoyhteydet
mahdollistavat alueen maankdyton kehittymisen. Ohjeellinen teollisuusraideyhteys turvaa
radan toteuttamisen alueelle tulevaisuudessa. Seututien 186 leventaminen on suositelta-
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vaa, mahdollisesti valttamatonta, varsinkin raskaiden ajoneuvojen liikennemaarien kasva-
essa.

Tyomatkaliikenne alueelle tulee laajalta alueelta. Oletettavasti liikennetta tulee Inkoon ul-
kopuolelta padkaupunkiseudun lisaksi Lohjan ja Karjaan suunnilta. Liikenne lisaantyy jonkin
verran Joddboleen johtavilla paateilla. Tasta johtuva liikenteen kasvu on kuitenkin maltillis-
ta ja jakautuu usealle tulosuunnalle.

Joddbdlen alueen liikennetuotos raskaan liikenteen osalta oletettavasti suuntautuu suu-
rimmaksi osaksi itddan pain kohti paakaupunkiseutua, mutta osa liikenteestd kulkee myos
Lohjan suuntaan ja edelleen valtatielle 1. Raskas liikenne kasvaa maarallisesti eniten kanta-
tiella 51, mutta suhteellisesti nykytilanteeseen nahden eniten seututielld 112.

5.2 Liikennemaarat

Uuden maankaytén tuottama lilkenne on arvioitu niin, ettd paakulkumuoto tyodpaikka-
alueelle on henkil6auto. Jos tyopaikka-alueille on tarjolla toimivat joukkoliikenneyhteydet,
niin talléin henkil6auton kulkumuoto-osuus laskee. Osa alueen tyovoimasta valitsee asuin-
paikakseen Inkoon. Asuinpaikan sijainnin mukaan osa tydomatkoista kuljetaan joukkoliiken-
teelld ja osa matkoista tehdaan pyoraillen. Arvioitu henkildauton kulkumuoto-osuus voi pu-
dota parhaimmillaan noin 20 %, jos joukkoliikenne tarjoaa hyvan palvelutason ja kunnan
tarjoamat asuinmahdollisuudet ovat riittavan lahella Joddbolea.

Huolimatta suurista prosentuaalisista liikennemaarien kasvuista, varsinkin seututeillad 186 ja
112, kasvaneiden liikennemaarien vaikutukset ndiden toimintaan niiden nykyjarjestelyilla
ovat vahaisid. Merkittavia tieverkon parantamistoimia nailla tieosuuksilla ei tarvita Joddbo-
len tuottaman liikenteen takia.

5.3 Liikenteen toimivuus

Suunnittelualueen lilkennemaarat tulevat kasvamaan pidemmalla aikavalilla alueen maan-
kayton kehittyessa, eika suunnittelualueelle ole odotettavissa yhtakkia ilmenevia liikenteen
toimivuusongelmia. Alueelle arvioitu raskaan lilkenteen maara on kuitenkin niin suuri, etta
se vaikuttaa hieman kantatien 51 liikennoitdvyyteen. Haitta ei kuitenkaan ole merkittava.

Terastehtaan maaliikenne kulkee sekad padportin etta tehdasta kiertdavaa ajoyhteytta pitkin
sen varrella sijaitseville tehtaan porteille. Ajoyhteys on myds reitti Inkoon satamaan ja Kala-
sataman alueelle sekd kunnan jatevedenpuhdistamolle. Ajoyhteyden varrelle sijoittuu sa-
taman ajoneuvovaaka ja pysakointialue. Kaava-alueen eri toiminnot sijoittuvat selkeiden
reittien varsille ja ajoyhteyden varren eri toiminnoille on mahdollista toteuttaa toimivat liit-
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tyma- ja liikennejarjestelyt. Eri alueiden liikenne ei sekoitu toisiinsa muuten kuin ettd ne
kayttavat samaa ajoyhteytta. Alueella on normaalia satamaliikenteeseen ja terastehtaaseen
liittyvaa likkennettd, mitka ristedvat alueen liittymissa. Sataman ja tehtaan vilille on tulossa
nelihaaraliittyma. Operointi tapahtuu liikennemaariltdaan melko hiljaisella alueella lukuun
ottamatta tydvuorojen vaihtumisen aiheuttamaa tilapdista liikenteen kasvua, jolloin voi
esiintya lyhytaikaista haittaa liikenteen toimivuudelle. Ajoyhteyden toimivuutta ja turvalli-
suutta parantaa siita erotettu kavelyn ja pyorailyn vayla.

Talla hetkelld suunnittelualue kytkeytyy kantatielle 51 kaksiramppisella eritasoliittymalla,
joka on valityskyvyltdaan riittava suunnittelualueen kasvaville lilkkennemaarille, mutta liitty-
man toimivuus ja liikenneturvallisuus voi heikentya verrattuna nykytilanteeseen. Eritasoliit-
tyman tdydentaminen suoralla rampilla Inkoon keskustan suuntaan kantatielle 51 liittymis-
ta helpottamaan voi olla liikenteen, ja etenkin raskaan liikenteen, kasvaessa tarpeen. Alu-
een muut liittymat toimivat liikenteen kasvusta huolimatta hyvin.

5.4 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueen liikennemaarat kasvavat nykyisesta ja myos riski liikenneonnettomuuk-
sille nousee jonkin verran. Alueella on jo nykyisilla toiminnoilla jonkin verran raskasta lii-
kennettd ja onnettomuusriski nykyiselladn on varteenotettava. Liikennejarjestelman pysy-
essa nykytilassaan kantatien 51 kohdalla, raskaan liikenteen maaran kasvu tulisi vaikutta-
maan negatiivisesti liikenneturvallisuuteen kantatien 51 ja seututien 186 eritasoliittymassa.
Kaynnissa oleva eritasoliittyman kehittdminen suoralla rampilla kuitenkin lieventaa naita lii-
kenneturvallisuuden ongelmia merkittavasti.

Uusien tyopaikkojen myota jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kasvava maara suunnittelualu-
eella nostaa mahdollisten liikenneonnettomuuksien vakavuutta. Toisaalta tilannetta paran-
taa jalankulkijoille ja pyorailijoille tulevat uudet vaylat. On kuitenkin tarkeda huomioida
mahdolliset kdvelyn ja pyorailyn reittien risteamiset teollisuusalueen porttien laheisyydes-
sd, varsinkin padportin ja suunnittelualueen eteldaosassa sijaitsevien porttien kohdalla.

Ajoyhteys palvelisi my0Os alueen ulkopuolisia toimijoita, jolloin liikennejarjestelyiden on ol-
tava selkeitd ja perustuttava yleisesti pateviin lilkkenneturvallisuuden saantoihin. Pelastuslai-
toksen kanssa on mietitty alueelle tehdaspalokuntia, jotka suoriutuisivat alkusammutukses-
ta esim. mahdollisten liikenneonnettomuuksien osalta.

5.5 Kavely ja pyoraily

Suunnittelualueelle muodostuu kavelya ja pyorailya, joka on padosin tydomatkaliikennetta
Inkoon keskustan ja Inkoon aseman suunnista seka alueen sisaista liikennetta. Uudet kave-
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lyn ja pyorailyn vaylat, erityisesti Satamatien varrella parantavat kavelyn ja pyorailyn liiken-
neturvallisuutta seka sujuvuutta. Tarkemmassa uusien vaylien suunnittelussa on tarkeaa
huomioida kavelyn ja pyoradilyn yhteystarpeet ja liikenneturvallisuus.

Pyoradilyn osalta reittien suoruus ja laatu vaikuttavat merkittavasti kulkumuodon osuuteen.
Yhdystien 11116 parantamisen sijasta uusien, suorempien kavelyn ja pyorailyn reittien ke-
hittdminen on suositeltavaa. Yhteydet merkittaviin solmukohtiin, kuten Inkoon keskustaan
ja Inkoon asemalle on suositeltavaa olla kokonaan erillisella kavelyn ja pyorailyn vaylalla.
Pyorailyn kulkutapaosuuteen vaikuttaa merkittavasti pyorailyn turvallisuus ja verkoston yh-
tenadisyys. Varsinkin Joddbolen osalta, missa raskaan liikenteen osuus on verrattain suuri,
pyorailyn siirtdminen ajoradalta erilliselle, korotetulle vaylalle, vaikuttaa merkittavasti pyo-
railyn kiinnostavuuteen.

5.6 Joukkoliikenne

Mahdollinen joukkoliikenteen linja Joddbdélen tyopaikka-alueen ja lahimpien asutuskeskus-
ten valilla vahentaa yksityisautoilun maaraa, parantaa liikennejarjestelman toimivuutta se-
ka rajoittaa liikkennemelua ja liikenteen paastoja erityisesti saapuvan liikenteen paavaylalts,
seututieltd 186.

Joukkoliikenteen suosioon vaikuttaa tarjolle tuleva palvelutaso. Hyva palvelutaso, esim.
tyopaivien/-vuorojen alkuun ja loppuun osuvat linja-autovuorot, nostaa joukkoliikenteen
kulkumuoto-osuutta niin, etta se voi olla merkittavassa roolissa alueen tyématkaliikentees-
sa. Kilpilahden tapainen joukkoliikenteen kayttéon kannattaminen mahdollistaa myds jouk-
koliikenteen kayton lisadamista. Joddbolen saavutettavuus yhdella linjalla Joddbolen lahialu-
eilta Karjaalta, Inkoosta, Lohjalta, Siuntiosta, Kirkkonummelta ja paakaupunkiseudulta vai-
kuttaa merkittavasti joukkoliikenteen kiinnostavuuteen. Taman lisdksi, lippumaksujen tu-
keminen osittain tai kokonaan kannustaa entisestdaan joukkoliikenteen kayttoon.

5.7 Melu

Lilkkenteen melutaso nousee jonkin verran, mutta se ei ole merkittava ongelma alueella, sil-
I3 sielld on jo nykytilassa melua aiheuttavaa toimintaa. Melua aiheuttava raskas liikenne jaa
kuitenkin maaraltaan kohtuulliseksi.
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