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FCG Finnish Consulting Group Oy (“FCG”) har utarbetat den hér rapporten i enlighet med uppdrag och anvisningar av
FCG:s kund ("Kunden”). Den hdr rapporten dr uppgjord enligt villkoren i avtalet mellan FCG och Kunden. FCG svarar
inte fér den hdr rapporten eller anvéindning av den gentemot ndgon annan part én Kunden.

Den hdr rapporten kan baseras helt eller delvis pG uppgifter som FCG har erhdllit av tredje parter eller offentligt material,
alltsa uppgifter som FCG inte har kunnat paverka. FCG konstaterar uttryckligen att FCG inte bdr ansvar for felaktig eller
otillréicklig information som erhdllits.

Alla rdttigheter (inklusive upphovsridtter) till denna rapport tillhér FCG eller Kunden, ifall sG har éverenskommits mellan
FCG och Kunden. Den hdr rapporten eller ndgon del av den fdr inte dndras eller anvidndas pa nytt for ett annat syfte utan
skriftligt godkdnnande av FCG.
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Joddbole V detaljplaneandring

1 Inledning

Syftet med Joddbole V detaljplanedndring ar att gora det maojligt att utveckla omradet som ett
industriellt omrade dar det gar att placera verksamheter for olika industribranscher inom
hallbar utveckling. Det primara malet &r att placera en produktionsanlaggning for gront stal pa
omradet. Industriomradets verksamheter ar exempelvis:

. Produktion av stal med hjalp av vatgas med mycket lagt CO2 avtryck.

. Mojlighet att producera fornybar energi sdasom solen

. Andra framtida industriella processer

. Fortsadttning av omradets nuvarande verksamheter och eventuell utékning av dem,

bl.a. anvandning, underhall och utveckling av den befintliga elinfrastrukturen

. Placering av behovliga vagférbindelser, omraden som ska ldmnas obebyggda och i
naturtillstand och stédverksamheter (t.ex. restaurangservice) pa omradet.

Planomradet ligger vid havsstranden intill Norrfjarden, cirka fem kilometer sydvast om Inga
centrum (Figur 1). Omradet utgor huvudsakligen industriell miljo, men det finns ocksa i nagon
man skog och myrmark i terrangen. Planomradets areal ar cirka 444 ha.
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Figur 1. Ldget for Joddbédle V planomrade.

2 Beddmning av konsekvenser for klimatet i planen och avgransning av
bedémningen

| detaljplanen fastslas omradets kommande anvdandning: vad som ska bevaras, vad som far
byggas, var och pa vilket satt. | planen anges exempelvis byggnadernas lage, storlek och
anvandning. For bedomning av hur detaljplaner paverkar klimatet finns det tills vidare inga
riksomfattande, enhetliga, metodiska anvisningar. | markanvandnings- och bygglagen (L
5.2.1999/132) 9 § star det: "En plan ska grunda sig pa planering som omfattar bedémning av
de betydande konsekvenserna av planen och pa sadana undersokningar och utredningar som
planeringen kraver.” | markanvandnings- och byggforordningen (A 10.9.1999/895) 1 § finns
en komplettering: “Utredningarna ska innehalla tillracklig information for att det ska vara
mojligt att bedoma vilka betydande direkta och indirekta konsekvenser genomférandet av
planen har for klimatet...”. Utgaende fran dessa ska det alltsa tolkas vilka konsekvenser
detaljplanerna har for klimatet, vilka de direkta och indirekta konsekvenserna ar, vilka
konsekvenser som ar betydande och hurudana uppgifter om konsekvenserna ar tillrackliga
(Abo stad 2023). De betydande konsekvenser for klimatet som l8sningar pa detaljplaneniva
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kan paverka har i den har bedomningen avgradnsats till: grundberedning och husbyggen
inklusive rivning och reparation, andringar av markanvandningen, maojligheter att rora sig pa
omradet, energilosningar samt anpassning till och beredskap for klimatférandringen.

Beddmningen av konsekvenserna for klimatet framskrider jamsides med planarbetet och
utgor stod for detta, och resultaten av bedémningen av konsekvenserna for klimatet har
utnyttjats i planberedningen. Dess resultat bidrar till identifiering av planeringsskedets
metoder for att minska de negativa konsekvenserna for klimatet till foljd av att ett nytt
omrade byggs, och samtidigt stdrks eventuella positiva konsekvenser. Vid bedémning av
konsekvenserna for klimatet undersoks hur detaljplanedndringen &r i linje med Ingas
klimatmal och hur planlaggningens l6sningar minskar den konflikt som uppstar mellan de
negativa klimatkonsekvenserna av nytt byggande och mdjligheterna att na de gemensamma
klimatmalen.

Beddmningen gors framst kvalitativt sa att olika delomradens betydelse och tidpunkten for
de klimatkonsekvenser som de orsakar samt osakerhetsfaktorerna blir tydligt presenterade.
| bedémningen granskas samhallsstrukturens viktigaste klimatsynpunkter, som handlar om
byggande, trafik, energiproduktionens I6sningar samt férandringar i kolsankor och kollager.

Undersokningen av konsekvenserna for klimatet overlappar delvis bedémningen av
klimatkonsekvenserna i omradets MKB-projekt. Bedémningen galler i det har fallet
detaljplanedndringens konsekvenser alltsd synvinkel, och metoderna att minska
konsekvenserna ar olika for nettopaverkan pa klimatet av de industriprojekt som planen
bygger pa under deras livstid respektive MKB-férfarandet.

3 Konsekvensbeddmning

3.1 Grundberedning och husbyggen

Byggande orsakar ofrankomligen negativa konsekvenser for klimatet och ger upphov till de
klart storsta konsekvenserna for klimatet. Nya byggnader och andra konstruktioner som
industriomradet behover kraver stora mangder material som har producerats pa ett
energiintensivt satt, sasom betong och stal. Byggandets material- och produktskede orsakar
den allra storsta delen av byggandets klimatutslapp. Under byggtiden uppkommer ocksa
utslapp av exempelvis avgas fran arbetsmaskiner och tung trafik, sprangningar, brytning och

krossning.
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Grundberedning

Grundberedningen orsakar en betydande del av byggskedets koltopp. Mangden byggande
som har planerats pa detaljplaneomradet paverkar direkt de klimatutslapp som gravning,
brytning, fyllning, stabilisering och behandling av eventuell férorenad jord ger upphouv till.
Hogre plannivaer har bestamt planomradets lage och paverkar pa sa satt behovet av
grundberedning och stéller sina egna ramvillkor pa mojligheterna att minska konsekvenserna
for klimatet pa detaljplaneomradet. Pa omradet finns inget betydande behov av rivning.

Enligt de allmdnna bestammelserna i Joddbdle detaljplan ska forflyttningen av jordmassor
fran byggandet i forsta hand ske pa detaljplaneomradet inom kvartersomradena och fran ett
kvartersomrade till ett annat. P4 omradet efterstravas massabalans, varvid all marksubstans
som gravs upp ska utnyttjas nagon annanstans pa omradet i form av fyllning och i
konstruktioner sasom bullervallar. Planen har reserveringar for 2 st deponeringsomraden.
Bergsmaterial som bryts kommer att mellanlagras pa omradet och delvis anvandas for
byggande. Den del av stenmaterialet som inte anvands pa omradet kommer att séljas. | en
klimatoptimal planering ges redan i planeringen anvisningar fér jordmassorna, alltsa platser
dar de ska behandlas, lagras och slutdeponeras.

Husbyggande

En betydande del av detaljplanens klimatkonsekvenser och -utsldapp uppkommer indirekt vid
tillverkning av material och byggnadsprodukter som behdvs. Detaljplanen paverkar
byggnadsmangden och var byggandet sker pa planomradet och darigenom t.ex.
grundlaggningssattet. Planens mojligheter att paverka klimatutslappen fran byggandet och
dess materialval ar sma i en industriplan av det har slaget, eftersom industribyggande kraver
stora mangder materialintensiva konstruktioner, och en industribyggnad kan inte byggas av
exempelvis tra.

Utslappen fran verksamheter pa byggplatsen och transporterna ar ocksa av betydelse under
byggtiden, men deras betydelse ar betydligt mindre jamfort med utslappen fran
tillverkningen av material och byggnadsprodukter. Under byggtiden uppkommer utslapp fran
arbetsmaskinernas och andra anordningars energiforbrukning pa byggplatsen.

Klimatutslappen under byggtiden kan minskas genom val av energieffektiva, utslappssnala
och tillborligen servade arbetsmaskiner och transportfordon. | fallet Joddbdle paverkas
minskningen av utsldapp ocksa av befintlig infrastruktur, i synnerhet att kraftledningarna kan
utnyttjas. Det gar ocksa att utnyttja annan infrastruktur pa omradet, exempelvis fardiga
vagar, eftersom omradet redan ar ett fardigt industriomrade med fardigt byggda, fungerande
vagar.
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3.2 Andringar i markanvédndningen (inverkan p& kollager och kolsénkor)

Detaljplaneomradets areal ar cirka 444 ha. Planomradet ligger till stor del pa ett omrade som
redan lange har utgjort industriomrdade. P4 omradet finns i nagon man ekonomiskog.
Planlésningen leder till att cirka 100 ha skog pa detaljplaneomradet tas ur bruk.
Avskogningen frigor kol till atmosfaren och omradets kolsdankor och -forrad fordandras
permanent. Kol binds och lagras inte bara i traden utan ocksa i marken och i 1ag vaxtlighet.

| beddmningen av konsekvenserna for kollagren utnyttjades Finlands miljocentrals (SYKE)
verktyg Kolkarta. Verktyget berdknar planens inverkan pa kollagren utgaende fran
vaxtlighetens och markens nuvarande kollager, en uppskattning av kolbindningen i
vaxtligheten eller dess utsldpp baserade pa typen av vaxtplats, uppgifter om
omradesreserveringar som skrivs in av anvandaren och till dem hérande antaganden om hur
kollagret bibehalls i olika klasser av anvandningsandamal. (SYKE 2024a)

Joddboéles detaljplan innehaller omradesbeteckningarna M (jord- och skogsbruksomrade), ET
(byggnader och anldaggningar for samhallsteknisk forsorjning), T (kvartersomrade for industri-
och lagerbyggnader), LT (landsvagsomrade) och EN-aur (omrdde for energiforsorjning
reserverat for produktion av solenergi). Verktyget Kolkarta identifierar M-, ET- och T-
omraden. | verktyget gar det att vdlja beteckningen EN, men i verktyget gar det inte att
sarskilt definiera hurudant omrade for energiforsérjning det ar fraga om. Pa Kolkartan
betyder anvandningsklassen EN ett omrade som nar det bebyggs inte kommer att ha nagot
av tidigare markanvandning kvar (SYKE 2024a). | fallet med solkraftverk kan
anlaggningsomradets yta dock i stort sett forbli likadan som férut under solpanelerna, varvid
exempelvis anvandningsklassen skyddsgronomrade (EV) kunde passa battre for
solkraftsomradet. Pa EV-omradena kvarstar cirka 80 % av marken med tidigare
markanvandning. Verktyget identifierar inte heller beteckningen LT. | verktyget har darfor LT
valts som anvandningsklass L (trafik).

Om man i verktyget valjer EN-aur som EV-omrade, blir konsekvenserna for kollagret enligt
verktyget cirka -186 000 t CO; ar 2030. Verktyget jamfor resultatet med en situation dar de
forandringar som planen moijliggor inte sker och omradets nuvarande markanvandning
fortsatter som férut. De negativa konsekvenserna for kollagren beror framst T-omraden, i
ovrigt forandras omradets kollager nastan inte alls jamfért med nulaget. Det resultat som
verktyget ger ar forknippat med osakerheter i anslutning till verktygets grovt uppskattade
procentandelar av markanvandningen enligt anvdandningsklass. En kolrapport producerad av
verktyget finns i den har bedomningens kallférteckning (SYKE 2024b).
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Tabell 1. Planens inverkan pa kollager och kolséinkor

Inverkan pa kollager och kolsdankor Utslappsmangd

Andring av kollager (tCO2ekv) -186 373

Man maste se till att markanvandningens utveckling, trots byggandet, uppratthaller och
stoder kolsdankorna och kollagren. Enligt de allmdnna bestammelserna i Joddbdle detaljplan
ska det befintliga tradbestandet i man av méjlighet bevaras och nya trad ska planteras ocksa
pa industriomradena pa omradena mellan verksamheterna och vid de landskapsmassiga
avgransningarna av logistikomradena. Det rekommenderas att en lamplig
kompensationsmetod for de forlorade omradena ska utvecklas da planerna framskrider.

3.3 Trafik och mdjligheter att rora sig pa omradet

Nar det galler klimatutslappen fran trafiken har de mest betydande paverkande faktorerna,
alltsa laget och trafikinfrastrukturens stora I6sningar, faststallts pa hogre plannivaer. De
storsta utslappen fran trafiken uppkommer under byggtiden, da vagtrafiken tillfalligt 6kar
betydligt pa omradet. Trafikens inverkan pa klimatet ar dock liten i forhallande till storleken
pa industriomradets verksamhet och produktionsmangder. Elektrifieringen av fordonen och
de specifika utslappens utveckling minskar med tiden klimatutslappen fran trafiken. For den
tunga trafiken och arbetsmaskinerna vantas dock férandringen bli langsammare, varvid
elektrifiering av fordonen inte kommer att paverka logistikutsldappen under byggtiden i
Joddbdle.

Persontrafik

Enligt trafikanalysen for Joddbole kommer mangden persontrafik och tung trafik i riktning
mot Inga att 6ka. Som en del av trafikanalysen gjordes berdkningar av en trafikprognos for
Joddbéleomradet. Prognosen har anvants for bedémning av trafikens konsekvenser for
klimatet. Omradets trafikmangder ar indelade enligt de operativa omradesdelarna i planen
for Joddbole, och dven den tunga trafikens antagna avstand har delats in pa motsvarande
satt (Tabell 3). Pa omradena | & Il finns hamnverksamheter, pa omrade Il fabriksomrade och
pa omrade IV finns andra industriomraden.

Uppskattningen av hur stora utslappen fran trafiken till arbetsplatsen blir paverkas av hur
resornas langd definieras samt fordonens drivkraft. For att bestimma arbetsresornas langd
fran Helsingfors, Sjunded, Inga centrum, Lojo och Karis anvandes Google maps-tjansten.
Medeltalet for arbetsresornas langd fran de har platserna &r cirka 32 kilometer. Enligt
trafikanalysen blir trafiken till arbetsplatsen i Joddbdleomradet 2 696 fordon per dygn, varav

FCG Finnish Consulting Group Oy FO-nummer 1940671-3
Osmovdgen 34, PB 950, 00601 Helsingfors Hemort Helsingfors
tel. 010 4090, www.fcg.fi


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy Beddémning av konsekvenserna for 7 (15)
kTlimatet

29.5.2024 TI

88 % sker med personbil och i genomsnitt 1,15 personer per bil. For bestamning av
personbilarnas drivkraft anvandes Traficoms (2023) data om drivkraften for de fordon som
anvands i trafik. Enligt den statistiken var de vanligaste drivkraftstyperna for finlandska
personbilar ar 2023 bensin (66 %), diesel (25 %) och el (6 %) (endast eldrift eller laddhybrid).
Drivkrafternas  utslappsfaktorer  har  tagits fran  Statistikcentralens  (2024)
bransleklassificering. Utslappsmangden fran eldrivna personbilar beror pa de indirekta
utslappen fran den anvanda elen, vilket innebar en osdkerhet i berdkningen.

Tabell 2. Férdelning av de drliga utsléppen av vixthusgaser fran persontrafiken

Arliga utslapp fran persontrafiken
900
800
700
600

500

tCO2ekv.

400

300

200
0 I
Bensin Diesel El

Inga centrum och jarnvagsstation ligger mindre an atta kilometer fran Joddbéleomradet. For
narvarande saknar vagarna till Joddbole helt gang- och cykelvagar. De som har langre vag till
arbetet kor sannolikt med personbil, eftersom det for narvarande inte finns nagra
fungerande kollektivtrafikforbindelser till omradet. Pa lang sikt finns en reservering for en
sparvagsforbindelse till omradet, och om den nuvarande kustbanan blir endast en
forbindelse for passagerartrafik, blir det mojligt att inleda tagtrafik till Inga station igen. Till
exempel ett gront stalverk kommer att sysselsatta cirka 1 000 personer, sa en tagforbindelse
eller annan kollektivtrafik skulle avsevart minska utslappen fran trafiken till arbetsplatsen.

Tung trafik

Inga hamn ligger i Joddbole. Hamnens arliga trafik utgor cirka 2 miljoner ton och den besoks
av 350-600 fartyg arligen. Exempelvis enligt MKB-programmet for det planerade stalverket
kommer stalverket att 6ka fartygstrafiken med cirka 445 tur-retur-transporter arligen, varav
195 &r ravarutransporter och 250 produkttransporter (AFRY 2023). Storsta delen av
stalverkets inkommande och avgaende trafik ska enligt planerna ske med fartyg, vilket
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innebar en avsevard 6kning av mangden ton som ska transporteras och darigenom ocksa en
pataglig 6kning av utslappen. Med tanke pa klimatet ar det dock battre att en sa stor del som
moijligt av transporterna sker sjovagen, eftersom utslappen per kilometer for sjotransport ar
mindre an for vagtrafik.

Utover fartygstrafiken har hamnen ocksa landtrafik. | trafikanalysen har det bedomts att
mangden tung trafik per dygn blir 650 fordon. For att uppskatta utslappen fran den tunga
trafiken anvandes antagna avstand till olika omraden baserade pa expertbedémningar samt
mangden intern tung trafik per dygn, bl.a. fran fabriksomradet till hamnen och tillbaka. |
berdkningen antogs att transporterna gors med distributionslastbil. En distributionslastbils
utslappsfaktor har sokts i tjansten CO2data (2024). | synnerhet utslappen fran tung trafik ar
pa dygnsniva stora och 6kar den totala mangden klimatutslapp fran trafiken pa arsniva, ocksa
pa hela kommunens niva. Fastan berdakningen i hog grad bygger pa antaganden i samband
med bedémningen och avsikten med resultaten ar att i forsta hand pavisa utslappens mojliga
storleksklasser, 6kar den tilltagande tunga trafikens klimatpaverkan genom 6kade utslapp.
Utslappsmangden fran den tunga trafiken framgar av tabell 3.

Tabell 3. Férdelning av de drliga utsléppen fran tung trafik

Arliga utslapp fran tung trafik

8000
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4000

tCO2ekv.
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1000

Omrade 1&I Omrade Il (stalverk) (50km) Omrade IV (Ovriga
(hamnfunktioner) (30 km) industriomraden) (80km)

3.4 Energilésningar

El till Joddbodleomradet fas fran Fingrids stamnat, som kommer till omradet langs befintliga
eloverforingsledningar. Enligt scenarierna i Fingrids (2022) elsystemvision kommer
elforbrukningen i framtiden att oka kraftigt, produktionen baseras pa anvdndning av
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vindkraftspotentialen och det finns inga utmaningar for elektricitetens tillracklighet. Enligt
grundscenariet for Finsk Energiindustris vagkarta (AFRY, 2020) ar den specifika
utslappsfaktorn for koldioxidutslapp fran den inhemska elproduktionen 14 g CO/kWh ar
2035 och 1 g CO2/kWh ar 2050. Uppskattningen &r forsiktig, for just nu forutses att
elproduktionen i Finland kommer att vara fossilfri redan pa 2030-talet och Finlands
elproduktion var till 94 procent koldioxidfri redan 2023. Baserat pa bedémningarna kan man
anta att det kommer att finnas tillrackligt utbud av utslappssnal el, da fabrikens produktion
har kommit i gang.

Joddbole detaljplan skapar forutsattningar for att bygga kraftverk, elunderstationer, el- och
varmeproduktion samt distribution pa planomradet. Det skulle ga att placera solenergi
antingen pa det gamla torvproduktionsomradet i norra delen av planomradets grans
och/eller i industribyggnader. De gamla torvmarkerna kan lampa sig som solkraftsomraden,
men det maste uppkomma vaxtlighet pa torvytan sa att bade utslappen av vaxthusgaser fran
nedbrytningen av resttorv och yttorvens erosion minskas (Lang m.fl. 2022). | den fortsatta
planeringen ar det skal att beakta solkraftverkens grundlaggningssatt.

3.5 Anpassning och beredskap for klimatférandringen

Klimatforandringen kan stavjas, men klimatuppvarmningen kommer att fortsatta langt in i
framtiden. Att stdvja klimatforandringen innebar atgarder for att bromsa upp
klimatuppvarmningen. Det kravs en anpassning till klimatférandringen for att starka
formagan att anpassa sig till férandringarna i klimatet och halla dess risker under kontroll pa
omradet. De allmdnnaste klimatriskerna som uppkommer i sédra Finlands stader galler
extrema vaderfenomen, sarbarhet och exponeringsfaktorer, som alla paverkar bl.a. naturens
mangfald, vattenforsorjningen, energiinfrastrukturen, naringarna, byggnaderna samt
invanarnas valbefinnande och halsa. Klimatet i Joddbdleomradet paverkas av narheten till
havet. | kusttrakten regnar det exempelvis mera, snoférhallandena ar mera varierande och
antalet heta dagar ar mindre an i inlandet.

For byggnader och infrastruktur ar det till skada da fukten och regnen okar, eftersom det
innebar Okade risker for fuktskador pa byggnaderna, att material forstérs och
konstruktionernas styrka forsamras. Pa lang sikt leder minskad tjdle och 6kad fukt i marken
ocksa till att markens styrka forsamras. Férandrade fuktférhadllanden, tatare smaltnings-
frysningscykler och kravet pa energieffektivitet paverkar exempelvis valet av byggmaterial
mera an tidigare. Allt fler perioder med hetta kommer i framtiden ocksa att 6ka behovet av
ventilation och kylning. Allmant kan man visserligen konstatera att de konstruktioner som
fungerar bra i det nuvarande klimatet ocksa kommer att fungera bra i framtiden (Lahdensivu
m.fl. 2023). Joddboleomradet ligger vid kusten, sa i samband med byggnadsplanering bor
man ocksa beakta havets inverkan vid val av byggmaterial.
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For anpassningen till klimatférandringen ar det viktigt att sa mycket trad och vaxtlighet som
moijligt bevaras pa omradet. Da klimatet blir varmare skyddar traden mot UV-stralning och
svalkar genom att skapa skugga pa omradet. Traden bidrar ocksa till att halla dagvattnet
under kontroll. I Joddbdle detaljplan har man i de allmanna bestammelserna beaktat att trad
ska bevaras och att nya trad ska planteras. Men en hel del trdd maste anda tas bort, varvid
man forlorar tradens svalkande och skuggande verkan, som ocksa kunde paverka behovet av
att kyla fastigheterna och pa sa satt dven energiférbrukningen.

Klimatforandringen leder ocksa till forandringar i vagunderhallet, speciellt dd omradet har
mycket tung trafik som belastar vdagnatet. Varierande temperatur, regn och vind kan skada
vagkonstruktionerna och orsaka problem for vigunderhdllet. A andra sidan kan
klimatférandringen ocksa medfora positiva konsekvenser sasom minskade tjalskador pa
vagarna. Langre snofri period och varmare vintrar gor ocksa att cykelsdsongen forlangs.
Okade regnmangder och halka kan ocksa géra det mindre populirt att promenera och cykla.
Allt fler stormar kan paverka sjotrafikens smidighet.

Dagvattendversvamningar kan oka i takt med klimatférandringen. | de allmanna
bestammelserna i Joddbdle detaljplan finns bestimmelser om miljons kvalitet i fraga om
hantering av Oversvamningar och dagvatten. | dagvattenplaneringen maste det skapas
beredskap for 6kade stortregn till féljd av klimatférandringen samt de vattengenomslappliga
ytornas tillracklighet och férdrojningsomraden. Planomradet ligger inte pa omrade med
utpraglad éversvamningsrisk.

4 Forhallande till Ingas klimatmal

Ingd hor till natverket HINKU-kommunerna. De kommuner som hor till det har natverket
efterstravar 80 % utslappsminskning fram till 2030 jamfort med nivan 2007. For att malet ska
nas har man i Inga bl.a. 6kat produktionen av férnybar energi genom att installera solpaneler
pa stadens fastigheter. Ingd har ocksa anslutit sig till kommunsektorns
energieffektivitetsavtal. Beraknat enligt HINKU-metoden har Ingas utslapp minskat med cirka
-30 % mellan 2005 och 2021. De invanarspecifika utsldappen minskade enligt samma
berdkningsmetod och samma period likasa med -30 %. De storsta utslappskallorna i Inga
2021 var jordbruket och vagtrafiken (Figur 2). (Finlands miljocentral 2021)
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Figur 2. Férdelningen av Ingd kommuns totala utslépp av vixthusgaser under dren mellan
2005 och 2021 (Finlands miljécentral 2021)

Att planen férverkligas kommer att synas endast delvis i utsldappen enligt HINKU-
berdkningen: utslappen fran byggverksamhetens arbetsmaskiner, utslappen fran
arbetsplatserna och trafiken, produktionsskedets trafikutslapp (i tillampliga delar) samt den
kalkylmassiga gottgorelsen for produktionen av solkraft liksom den nuvarande gottgorelsen
for vindkraft. Enligt Figur 2 hor vagtrafik och arbetsmaskiner redan nu till kommunens stérsta
utslappskallor, sa dkningen sker inom utslappssektorer som redan nu ar problematiska.
Berdkningen av kommunens forbrukningsbaserade utsldapp beaktar inte de indirekta
utslappen fran byggandets material och produkter, produktionsskedets elférbrukning eller
utslappshandelsindustrin, dit exempelvis stalproduktionen hoér. Forverkligandet av planen
syns i Ingd kommuns officiella klimatmal via byggandets koltopp, trafiken och den
kalkylmassiga gottgorelsen for produktionen av solkraft. For att na utslappsmalen vore det
tillradligt att kompensera de uppkomna utslappen.

5 Sammandrag och rekommendationer for att minska klimatpaverkan

Detaljplaneskedets effekt dr utmanande och det ar inte d&ndamalsenligt att gora hela
processens klimatoptimering i detaljplaneskedet, utan uppmarksamheten ska riktas mot det

FCG Finnish Consulting Group Oy FO-nummer 1940671-3
Osmovdgen 34, PB 950, 00601 Helsingfors Hemort Helsingfors
tel. 010 4090, www.fcg.fi


http://www.fcg.fi/

FCG Finnish Consulting Group Oy Beddémning av konsekvenserna for 12 (15)
kTimatet

29.5.2024 TI

som &r mest vasentligt med tanke pa detaljplaneringens styrande verkan (Abo stad 2023). |
fallet Joddbole V uppkommer de vasentligaste klimatkonsekvenserna tydligt av de indirekta
utslappen fran tillverkningen av de material som behovs under byggtiden, men inverkan pa
valet av byggmaterial ar ganska liten pa grund av de materialintensiva konstruktioner som
industribyggande kraver. Det ar dock skal att komma ihag att allt byggande ofrankomligen
orsakar utslapp.

Tabell 4 innehaller en sammanstéllning av positiva och negativa klimatkonsekvenser som
noterats i bedémningen.

Tabell 4. Sammandrag klimatkonsekvenserna av Joddbéle V detaljplan

Metod att minska Hur det har beaktats i
Noterad konsekvens
konsekvensen [JELE
Byggande - Utsldppssnala material eller - Flyttning, anvandning
atervunna ravaror valjs om och slutdeponering av
Byggmaterial mojligt i byggandet jordmassoor ska ske inom
Grundberedning ) ) planomradet. )
Borttagning av trid och - Hantermg'av qudmassor - I\/!,assaboalans efterstravas
vaxtlighet huvudsalfllgen inom pa omradet.
e  Flyttning och lagring av planomradet
jordmassor - Bevarande och 6kning av trad
och vaxtlighet
- Befintliga konstruktioner och
infra utnyttjas
Trafik och maéjligheter att réra - Ett funktionellt och attraktivt - Industrisparférbindelse
sig pa omradet system for kollektivtrafik ska som ar anvisad i planen
ordnas
e Till féljd av planen kommer - Ett mal pa langre sikt ar
trafikmangderna pa - Mojligheterna till gang- och att reservera en
Joddbdleomradet att dka. cykeltrafik ska forbattras sparforbindelse fran
Bade person- och kustbanan till hamnen sa
godstrafiken okar - Optimering av mangden att det gar att 6ka
godstrafiktransporter andelen gang- och
e Storsta delen av de ravaror cykeltrafik i trafiken till
som behévs och de arbetsplatsen
produkter som ska sandas
transporteras sannolikt
med fartygstransport,
vilket ar ett battre
alternativ med tanke pa
klimatet an
landsvagstransporter
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Hur det har beaktats i
planen

Andringar i markanvindningen

e Omradets kolsdankor
forandras permanent, da
omraden som har anvants
som skog dandras

Energilosningar

e Industriomradet kraver
stora mangder energi for
sin verksamhet

e Planens primara mal ar att

placera en anlaggning for

produktion av grént stal pa

omradet, varvid energin
som anvands ocksa boér
vara férnybar

Anpassning till och beredskap
for klimatforandringen

Okande regnmangder
Oversvamningar av
dagvatten

Stigande temperaturer
Oftare stormar

Sa mycket trad och vaxtlighet
som mojligt bevaras pa
omradet

Nya trdd, buskar eller annan
vaxtlighet planteras

Okning av gréna element
exempelvis pa byggnadernas
tak

Okad produktion av férnybar
energi pa omradet

Gronstruktur som forblir i
naturtillstand och som anlaggs
framjar planens
klimathallbarhet och
uppratthaller naturens
mangfald

Planen styr hur dagvattnet ska
hanteras

Trad och mindre vaxtlighet ska
bevaras

- Trad bor planteras pa
omradena mellan
verksamheterna och vid
logistikomradenas
landskapsmassiga
avgransningar.

- Trad skaiman av
mojlighet bevaras

- Detaljplanen skapar
forutsattningar for
produktion av férnybar
energi pa planomradet

- ldeallménna
bestdmmelserna i
detaljplanen finns
bestammelser om
hantering av
oversvamningar och
dagvatten

- Trad skaiman av
mojlighet bevaras

Planens miljokonsekvenser ar huvudsakligen negativa, eftersom det byggande som planen
tillater ofrankomligen ger upphov till negativa klimatkonsekvenser, men genom
planlésningar som beaktar utslappspaverkan och konsekvenser av klimatférandringen kan
konsekvensernas betydelse paverkas ocksa i samband med detaljplanen. Planeringen av
markanvandningen ar ett viktigt verktyg for anpassning till klimatforandringen samt for att
skapa beredskap for allt mer extrema vaderfenomen. Darfér rekommenderas att
klimatkonsekvenserna ska beddémas under planeringens gang och beddmningen ska
preciseras da planerna blir mera exakta.
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