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Alkusanat

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus) on yhdessa Inkoon
kunnan kanssa tilannut selvitystydn Inkoon Rannikkotien (kantatie 51) neljan eri
littym&alueen kehittamisesta. Kehitystoimenpiteiden kartoituksessa on tarkoitus keskittya
etenkin liittymien turvallisuuden kehittdmiseen sek& huomioida kunkin liittymé&alueen
yksilolliset 1ahtokohdat ja tavoitteet.

Uudenmaan ELY-keskuksesta tydtd on ohjannut Pekka Hiekkala ja Inkoon kunnan puolelta
Aija Aunio ja Minna Penttinen. Selvitysty® on tehty Swecolla, jossa tydsta on vastannut DI
Saara Polkki. Swecon tydryhmaan kuuluivat liséksi Ins. (AMK) Inkeri R&sénen, DI Minna
Weurlander, Ins. (AMK) Juha Vahvelainen sekd geosuunnittelija Ismo Kaarnasaari (YAMK)
ja taitorakennesuunnittelija Eetu Partala (DI). Lisaksi tydta ohjasivat Juha Heikkinen, Peter
Bergman seka llkka Rissanen Inkoon kunnalta ja Hannu Palmén ELY-keskukselta.

Tydon osana laaditut vaihtoehdot esiteltin Inkoon kunnan kunnanhallitukselle ja
asianomaisille lautakunnille iltakoulussa 31.5.2021. Ne Kasiteltiin rakennus- ja
ymparistdlautakunnassa 15.6.2021 § 53, kunnanhallituksessa 21.6.2021 § 157, seka
teknisessa lautakunnassa 22.6.2021 § 48. Paatdsasiakirjat ovat liittein& 15 ja 16.
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Tyon yleiset lahtokohdat ja tavoitteet

Tyon lahtokohtana on selvittdd, kuinka Inkoon Rannikkotien (kt 51) kuvassa 1 esitettyja
littymia voitaisiin kehittdd turvallisemmiksi. Turvallisuuden kehittdmisen liséksi tydsséa
tutkitaan liittymé&kohtaisesti, miten jalankulun ja pyorailyn yhteydet kantatien yli tulisi
toteuttaa sekd miten liittymisséd huomioidaan linja-autoliikenteen pyséakkien saavutettavuus
ja liityntdpysékoinnin yhteydet.

Tybssa otetaan huomioon aiemmin tehdyt liikenneselvitykset seka alueelle laaditut kaavat
ja niissa esitetyt maankayton ja liikenteen kehityssuunnat. Tyd osittain antaa myo6s
kehitysehdotuksia liikenteen nékdkulmasta viela valmisteilla oleville kaavahankkeille ja
maankayton kehittdmisen néakdkulmille.

Takter SN D Cunts
ta iy Tonttukaari 9o yMie

INGA :
INKOO Tahtelantie

=\ Bollstantie
Satamatie

Kuva 1: Tutkittavat littymaalueet (muokattu lahteesta: Paikkatietoikkuna).

Maakuntakaava taustavaikuttajana

Uudenmaan maakuntakaavaa ollaan parhaillaan uudistamassa ja tarkoituksena on laatia
koko maakunnan kattava Uusimaa-kaava, joka ohjaa maakunnallista suunnittelua vuoteen
2050. Uusimaa-kaava 2050 hyvaksyttin  maakuntavaltuustossa 25.8.2020 ja
maakuntahallitus paatti kaavojen voimaantulosta 7.12.2020. Helsingin hallinto-oikeus
kuitenkin on kieltanyt valipaatoksellaan edellisen hyvaksymispaattksen, ja kaavat
odottavat siten vield hallinto-oikeuden varsinaista paatosta, jotta olisivat lainvoimaisia.
Uusimaa-kaavan 2050 astuessa voimaan, se kumoaa Uudenmaan muut olemassa olevat
maakuntakaavat. (Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava 2050)

Tata raporttia kirjoitettaessa aluetta koskeva Uusimaa-kaava 2050 on hallinto-oikeuden
kasittelyssd. Suunnittelualue sijoittuu L&ansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava-alueelle,
joka on yksi osio Uusimaa-kaava 2050 kokonaismaakuntakaavasta. Kuvassa 2 on esitetty
ote kyseiseen kokonaisuuteen kuuluvasta Lansi-Uudenmaan maakuntakaavasta Inkoon
alueelta. Tarkasteltavat liittymat sijoittuvat kuvassa osoitetuille keltaisten ympyrdiden
alueille.
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Maakuntakaavassa liittymien kannalta keskeisia huomioita ovat seuraavat nakékohdat:

e Satamatien liittym& on térkea sataman kuljetusten kannalta. Satamatien liittyméan
kohdalle esitetty myds toteutettavan pitkalla aikavalilla yhdysrata (ohjeellinen
linjaus kartalla). My®s voimalinja menee Satamatien liittyméan laheltd. Sataman
lahelle rannikkoon on merkitty my&s tuotannon ja logistiikkatoimintojen alue, joka
toteutuessaan vaikuttaa liikenteen kehitykseen.

e Bollstantien liittym& toimii pé&asisaéntuloporttina keskustatoimintojen alueelle,
Inkoon keskukseen. Kantatien eteldpuolelle on esitetty viheryhteystarve
Kopparnasin ja Bollstantien liittymé&n valille.

o Kopparnas on esitetty maakuntakaavassa virkistysalueena (korostettu keltaisella
huutomerkilld), mika pitdd huomioida Degerbyn liittymien kehittdmisessa, silla
liikennevirtojen voidaan olettaa kasvavan Kopparnasin alueen vetovoiman
kasvaessa.

e Degerby kuuluu kulttuuriympadristén tai maiseman vaalimisen kannalta tarkean
alueeseen (vaaleansininen raidoitus) ja alueen liittymaalueen lahella sijaitsee
pohjavesialue.

. .\ - O O

e
-

&

Kuva 2: Ote Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaavasta 2050 (Uudenmaan liitto 2020). Keltaiset
ympyrat ovat liittymien sijainteja ja lisdyksia alkuperdiseen karttaotteeseen, kuten myds keltainen
huutomerkki Kopparnasin virkistysalueella.
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1.2

Kuvassa 3 on esitetty ote voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelméasta
suunnittelualueen laajuudelta. Maakuntakaavayhdistelméssa Tahtelantie on esitetty
kartalla yhdystiend ja sen on merkitty johtavan kyldén, joka on kuvattu Kkartalla
vaaleanruskealla pallomerkinnalla.

Kuva 3 Ote voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmasta.

Kt 51 liikenteelliset lahtokohdat

Kantatie 51 ei kuulu viralliseen SEKV-reitistoon (erikoiskuljetusten reitistéon), mutta
kaytanndssa se on ainoa kayttékelpoinen yhteys ylimassaisille korkeille kuljetuksille [annen
suunnasta esimerkiksi Kantvikiin (ELY 2021). Taméan vuoksi littymien suunnittelussa tulee
huomioida joko seitsenmetrinen vapaa korkeus tai korvaavat yhteydet.

Kantatiella 51 tapahtui vuosina 2010-2014 selvasti valtakunnallista keskiarvoa enemman
likenneonnettomuuksia, painottuen yksittaisonnettomuuksiin  seka liittymaalueilla
tapahtuneisiin onnettomuuksiin  (ELY 2015). Tutkittavat liittymat onkin nostettu
kehitettaviksi liittymiksi juuri niiden liikenneturvallisuuden parantamistarpeen vuoksi.

Tyon aikana todettiin tarpeelliseksi huomioida kantatien vylittava jalankulku- ja
pyoréaliikenteen ohella myds kyseisten likennemuotojen kantatien suuntainen liikkuminen.
Tahan tarpeeseen vastataan ensisijaisesti riittdvan suurella piennarleveydella, mika
kaytannossa tarkoittaa 1,25 metria leveda padllystettya piennarta Pydraliikenteen
suunnittelu-ohjeen mukaisesti (Vaylavirasto 2020).

3(74)
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1.2.1 Uudenmaan ELY-keskuksen linjaukset

Tienpitdjand Uudenmaan ELY-keskus on asettanut kantatien toiminnallisuuteen liittyvia
linjauksia, jotka ohjaavat suunnittelua. N&ita ovat:

- 80 km/h nopeusrajoitus liittymaalueilla

- nelihaaraliittymi& ei sellaisenaan kehitetd, vaan ne pyritddn muuttamaan
kolmihaaraisiksi

- mikali oikealle kdantyvia raskaita ajoneuvoja on yli 60 kpl/vuorokausi, tulee
oikealle kédantymiskaista toteuttaa rakenteellisesti erotettuna

- suunnittelutoimeksiannon kanssa samanaikaisesti on kaynnissa Uudenmaan
ELY-keskuksen linja-autoverkon selvitysty®d, mink& vuoksi muutokset nykyisiin
linja-autopysakkeihin ja niiden kaytt6én ovat mahdollisia.

1.2.2 Liikennemaarat

Liittymien parannustoimenpiteiden maarittelyssa kaytettiin seka Vaylaviraston avoimien
tietopalveluiden ettéd erikseen toteutettujen, tarkempien liikennelaskentojen tietoja.
Vaylaviraston tietojen osalta hyoddynnettin 2019 tietoja koronaviruspandemian
aiheuttaman vaaristyman minimoimiseksi ja 2021 laskettuihin likennemaariin liséttiin
tarkastelun mukainen kerroin samasta syysta.

Kevaan 2021 laskentojen tulokset on esitetty liitteissa 1-6. Tulosten perusteella maaritettiin
keskiarvolliset ilta- ja aamuhuipputunnit ja edelleen naiden keskiarvon perusteella
keskimaarainen vuorokausilikennemaéara kullekin suunnalle sekd erikseen raskaan
liikenteen osuus. KVL-kertoimena kaytettiin kantatiella lukua 13,5 ja liittyvilla vaylilla lukua
11. Jalankulku- ja pydréliikennetta ei laskennoissa havaittu merkittéavissa maarin.

Vallitsevan pandemiatilanteen vaikutusta liikennemaariin arvioitiin verraten pandemiaa
edeltavien liikennemaaria (vuodelta 2019) pandemian aikaisiin liikennemaariin (vuodet
2020 ja 2021). Tarkastelun perusteella kaytettavaksi kertoimeksi valittiin luku 1,07. Vuoden
2040 liikennemaarien ennustamisessa kaytettiin Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia
57/2018 kantateille esitettyja kasvukertoimia vuoden 2021 tilanteeseen sovitettuna.

Degerbyn alueelle késiteltiin Tonttukaarentien ja Degerbyntien liittymien liikennemaaria
hieman eri tavalla muihin verrattuna. Koska suunnittelun lahtékohtana oli paasta eroon
nelihaaraliittymistd, Degerbyn liittymista lasketut liikennemaarat tarvittavilta suunnilta
laskettiin tarkastelussa yhteen, jolloin saatiin hahmoteltua kahden kolmihaaraliittyman
tilanne likennemaarissa. Maankayton kehittymisen aiheuttamia liikennevirtojen muutoksia
on puolestaan odotettavissa Satamatielle. Naitd tarkennetaan Kkyseisia liittymia
kasittelevissa luvuissa.

Mydhemmin tassé raportissa esitettavat liittymien periaateratkaisut on luonnosteltu edella
mainittujen liikennemd&arien ja Tiehallinnon Tasoliittymét-ohjeeseen (TIEH 2100001-01)
pohjautuen kaistamaarien sekd mahdollisten kanavointitarpeiden osalta. Naiden liséksi on
huomioitu paikalliset jalankulun ja pydréilyn seké raskaan liikenteen erityistarpeet.
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Kt 51 — Tahtelantie

Tahtelantien ja kantatien 51 valinen liittyma on nykytilassa nelihaaraliittyma, jossa on
todettu olevan turvallisuusongelmia. Liittyman kehittdmisestd on tehty vuonna 2018
toimenpide-ehdotus, jonka mukaan kantatien poikki tulisi saada alikulku jalankulkijoille ja
pyoréilijdille, silla alueella liikkuu paljon lapsia mm. koulun ja kodin valia. Liséksi liittyman
ryhmittymiskaistoja tulisi parantaa nykyisista. Ryhmityskaistat koetaan liian lyhyiksi, minka
lisaksi Helsingin suuntaan oikealle kaéntyville toivottaisiin omaa kaistaa. (Toimenpide-
ehdotus kantatie 51 20.2.2018)

Tyon tavoitteiksi on esitetty mm. Inkoonportin alueen kehittdmisedellytysten
varmistaminen, liityntdpysakoinnin  suunnittelu  liittym&n ja uudistettavien linja-
autopysékkien laheisyyteen, jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden ja tarpeiden
huomioiminen seka nykyisten nelihaaraliittymien porrastaminen. Tyon lahtdkohtana on
esitetty kaytettdvan aiemmin tehtya liittymien porrastamissuunnitelmaa.

Kuva 4: limakuva Tahtelantien ja kantatien 51 liittym&alueesta (Maanmittauslaitos, Paikkatietoikkuna
2021)

Nykyiselladn Tahtelantien ja kantatien 51 liittyméssa on vasemmalle kaantyville erilliset
ryhmittymiskaistat seka pohjoiseen Téhtelantielle idasta tuleville oikealle kd&ntymiskaista.
Linja-autoliikenteen pyséakit sijaitsevat Tahteléantien molempien liittymien oikealla puolella
heti liittyman jalkeen. Aivan pohjoisen Tahtelantien liittymahaaran laheisyydessa sijaitsee
nykytilassa huoltoasema St1.

5(74)

RAPORTTI
2021-09-09



SWECO %

Liittyméaaluetta ympéardivA maa on paaosin kunnan omistuksessa (kuva 5). Yksityisessé
omistuksessa ovat huoltoasemien tontit sek& Tahtelantien ja kantatien liittyman
kaakkoispuolella oleva peltoalue. Kunnan maanomistus on esitetty kuvassa 5 punaisella.
Kantatie liittyvine haaroineen on valtion omistuksessa.

S % -
" 1
\ =

:
=

mAL),

Kuva 5: Kartta alueen maanomistuksesta, kunnan maat merkitty punaisella. (Inkoon kunta 2021)
2.1 Maankaytto ja kaavoitus

2.1.1 Yleiskaava

Valmisteilla olevassa yleiskaavassa Téhtelantien ja kantatien 51 valinen nelihaaraliittyméa
on esitetty kehitettéavaksi liittyméksi. Kantatien eteldinen puoli liittyméan alueella on
kaavoitettu keskustoimintojen alueeksi (C), jossa alueen paaasialliset toiminnot painottuvat
palveluihin ja hallintoon sek&a keskustaan sopivaan asumiseen ja tyopaikkatoimintoihin.

Kantatien pohjoispuoli Tahtelantien kummallakin puolen on merkitty valmisteilla olevassa
yleiskaavassa ty6paikka-, teollisuus- ja varastoalueeksi (TP). TP-alue varataan yrityksille
ja tyopaikoille, minkéa lisaksi alueelle saa sijoittaa tilaa vievan vahittaistavarakaupan tiloja.
TP-alueella maanpinnan tasaaminen lopputydn vaatimuksia vastaaviksi on sallittua maa-
aineksenotoilla.

6(74)
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Valmisteilla olevassa yleiskaavassa Téhtelantien varteen on esitetty ohjeellinen ulkoilureitti
(vihred palloviiva), joka kulkee kantatien poikki pohjois-eteldsuunnassa. Lisaksi
Tahtelantien etelaiselle puolelle on kaavassa esitetty kevyen liikenteen yhteystarve (musta
palloviiva). Tydssa lahtttietona kaytetty yleiskaava on vield valituksenalainen, mutta sita

: ) . I
Kuva 6: Ote manneralueiden (valituksenalaisesta) yleiskaavasta (Inkoon kunta 2021).

Kuvassa 7 on esitetty ote voimassa olevasta yleiskaavayhdistelmasta.
Yleiskaavayhdistelméa on voimassa, kunnes uusi kaava saa lainvoiman.
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Kuva 7 Ote voimassa olevasta yleiskaavayhdistelmasta (Inkoon karttapalvelu 2021).

2.1.2 Asemakaava

Tahtelantien ja kantatien 51 laheisyydesséd on hyvaksytty Inkoonportti 1 asemakaava
vuonna 2019. Asemakaava mahdollistaa toimitilarakennusten Kkorttelialueen (KTY-1)
rakentamisen liittyméan laheisyyteen, minké lisaksi kaavassa on osoitettu maisemallisesti
arvokas peltoalue (MA). Inkoonportti 1 kaava on esitetty kuvassa 8.

Alueella ei ole muita voimassa olevia asemakaavoja. Kantatien pohjoispuolelle on kuitenkin
alustavasti luonnosteltu Inkoonportin kolmatta kaavaa, joka sijoittuisi aivan kantatien 51 ja
Tahtelantien liittyman l&heisyyteen Inkoonportti 1 asemakaavan lansipuolelle. Inkoonportin
toista kaavaa suunnitellaan parhaillaan kantatien etelapuolelle  Tahteléntien
lansipuoleiselle alueelle. Kyseiselle kaava-alueelle tai sen laheisyyteen on alustavasti
myds hahmoteltu uuden paloaseman sijaintia.
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Kuva 8: Asemakaavakartta Inkoonportti 1. (Inkoon kunta 2019)

2.2 Tehdyt liikenneselvitykset

Inkoonportin asemakaavoituksen tueksi on laadittu useita erilaisia liikennetarkasteluita
Tahtelantien ja kantatien 51 liittymaalueen kehittamisestd. FCG on laatinut liittymaalueen
kehittdmisesta seuraavia lilkenteellisia tarkasteluita:

FCG:n

Inkoonportti — littymévaihtoehdot 9.12.2015 (vaihtoehdot on esitelty Inkoonportin
likenneselvityksessé 15.3.2016, joka on pdivitetty 22.12.2017)

Liikenteen toimivuustarkastelu - Inkoonportin asemakaava 2017
Inkoonportin liikkenneselvitys (15.3.2016, paivitetty 22.12.2017)
Liikenteen toimivuustarkastelu - Inkoonportin asemakaava 2019
Liikennelaskenta 2019.

laatiman liikenneselvityksen mukaan Inkoonportti 1 asemakaava lisaa

toteutuessaan liikennemaaria arviolta noin 570 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Inkoonportti — liittymé&vaihtoehdot
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FCG:n laatimassa Inkoonportin likenneselvityksessa (15.3.2016, péivitetty 22.12.2017)
littymé&n kehittdmisté. Selvityksessa vaihtoehtoina
vertailtiin kiertoliittyméa (kuva 9) seka porrastettua littyméaa. Porrastetun liittyméan
suunnitelmaa on kehitetty eteenpain ja vuonna 2018 tehtiin vertailu oikea-vasen- ja vasen-

tutkittiin Tahtelantien ja kt 51 vélisen

oikea-porrastuksen valilla (kuvat 10 ja 11).

A

S

L) [A
s

Kuva 10: Yleissuunnitelma VEL, paivitetty versio porrastetusta Tahtelantiesta. FCG 2017.
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Kuva 11: Vaihtoehtovertailussa kaytetty vasen-oikea-porrastettu suunnitelma. FCG 2018.

Jatkosuunnittelun pohjaksi valikoitui kuvan 10 mukainen liittyméluonnos vuodelta 2017
(FCG), jonka mukaan tehtyjen toimivuustarkasteluiden tuloksena todettiin, etta
asemakaavoitus voidaan vaiheistaa ja sitoa porrastetun liittyman toteutuksen
vaiheistamiseen seuraavasti:

e Vaihe 1: Inkoonportti 1 toteutetaan, Tahtelantien tasauksen lasku seka kavelyn ja
pyorailyn alikulku toteutetaan

e Vaihe 2: Inkoonportti 2 toteutuksen yhteydessa porrastetaan liittyméa

Kuva 12: Maankayttéluonnos 1. (Inkoon kunta 2019)
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2.3

Nykytila

2.3.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

12(74)

Kuvassa 13 on esitetty olemassa oleva ajoneuvoliikenteen verkko Téhteldntien ja kt 51
littyman laheisyydessa. Tahtelantie on nykytilassa luokiteltu kantatien pohjoispuoleisella
osuudella yhdystieksi, joka kulkee kantatieltd Lohjan suuntaan haja-asutusalueen lapi
seututielle 112 (Virkkalantie).

Kantatien etelapuolella Téhteléntie on luokiteltu asemakaava-alueella liityntakaduksi ja sen
ulkopuolella tarkeéksi yksityistieksi. Tahteléntien etelapuolinen osuus valittdéakin liikennetta
kantatieltd Inkoon keskustaajaman suuntaan Suurkirkontielle, josta yhteydet jatkuvat
keskustaan ja rannikon satamalle.

/ Ohjeellisesti valtatie tai seudullinen paakatu u
/Oh llisesti kantatie tai seudullinen paakatu iy
Ohjeellisesti seututie tai alueellinen paakatu ”
Ohjeellisesti yhdystie tai kokoojakatu /
/ Liityntakatu, tarkea yksityistie - ;
A& Muu yksityistie // Bra
Ajopolku F Nbergin i Jukkala
Kevyen likenteen vayla e
Svarthaven A\
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e / \’@“{% h Bjorkba

a
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-
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©
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Langbergen }\
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Kuva 13: Ajoneuvoliikenteen verkko jaoteltuna toiminnallisiin luokkiin (muokattu lahteesta:
Paikkatietoikkuna).

Nykytilassa Tahteldntien pohjoisen osuuden nopeusrajoitus on 60 km/h ja eteldisen
osuuden nopeusrajoitus 50 km/h kantatien liittyman léheisyydessd. Kantatien
nopeusrajoitus on nykytilassa 80 km/h liittymien kohdalla ja ELY -keskuksen tahtotilana on
pitdd 80 km/h nopeusrajoitus liittyman kehittdmisen lahtékohtana myds téassa selvityksessa
tutkittavien vaihtoehtojenkin osalta.
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2.3.2 Liikennemaarat ja ennuste 2040

Keskimaarainen vuorokausilikenne Kantatiella 51 Té&htelantien kohdalla oli noin 7020
ajoneuvoa vuonna 2020. Vuonna 2019 liikennem&arad oli noin 7200 ajon. /vrk.
Tahtelantiella Kantatien pohjoispuolella likennemaara oli noin 980 ajon. /vrk vuonna 2020
ja noin 1010 ajon. /vrk. vuonna 2019. (Digiroad, 2021)

Ennusteen mukaan vuonna 2040 kantatien 51 liikennemaéara liittyman kohdalla on 8960
ajon. /vrk. Tahtelantien likennemaara on talldin 1200 ajon. /vrk. Liikennemaarét on esitetty

kuvassa 14.
&
&
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Kuva 14: Liikennemaaréat ja liikenne-ennuste (taustakartta: MML 2021, liikenneméaarat Vayla).

Liikennelaskennat

Kuvassa 15 on esitetty kevaalla 2021 tehtyjen liikennelaskentojen pohjalta méaéritetyt
keskimaaraiset vuorokausilikennemaarat seka raskaan liikenteen osuus kullekin liittyméan
suunnalle vuoden 2040 tasolla. Ennusteen perusteella Téhtelantielté itddn suuntautuvaa
liikennetté on pohjoisesta noin 290 ajoneuvoa vuorokaudessa ja eteldsta noin 340 ajon/vrk.
Lanteen suuntautuvaa liikennettad on pohjoisesta noin 440 ajon/vrk ja etelasta 90 ajon/vrk.
Suoraan jatkavaa liikennettd on pohjoisesta noin 150 ajon/vrk ja eteléstéa noin 220 ajon/vrk.

Kantatieltd erkanevaa liikennettd on lannen suunnasta pohjoiseen noin 360 ajoneuvoa/vrk
ja etelaén noin 80 ajon/vrk. Suoraan jatkavia on puolestaan noin 3070 ajon/vrk. ldasta
pohjoiseen suuntautuvaa liikkennetté on noin 200 ajon/vrk ja etelaan 280 ajon/vrk. Suoraan
l&nteen jatkaa keskim&arin 4300 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Kuva 15 Liikennelaskentojen mukaiset likennemaarat vuonna 2040.

2.3.3 Jalankulku ja pyoraily
Nykytilassa Tahtelantien ja kantatien liittymaalueella tai sen laheisyydessa ei ole olemassa
olevia jalankulun tai pyorailyn vaylia. Lahin jalankulku- ja pyoérailyvayla alkaa etelaisella

Tahtelantiellda noin 500 metria liittymasta etelaan.

2.3.4 Joukkoliikenne
Liittyman kautta kulkee Helsinki-Inkoo linja-autoyhteys. Pyséakit sijaitsevat kantatiella ja

Tahtelantiella (kuva 16). Pohjoisesta tulevat julkisen liikenteen kayttajat ylittdvat kantatien

paastakseen pyséakeille.

14(74)

‘ RAPORTTI
2021-09-09



SWECO %

o

e

( e
Kuva 16: Joukkoliikenteen pyséakit ja reitit (matka.fi).

Kantatiella on kuvan 16 linja-autoliikenteen pysakkien liséaksi pysakki my6s kantatien
pohjoispuolella, Téhtelantien liittyman lansipuolella. Kyseinen pysakki palvelee nykytilassa
kaukoliikennetta.

2.3.5 Liikenneturvallisuus

Vuosina 2016-2020 liittymaalueella on tapahtunut yhteensa nelja onnettomuutta, joista
kolme johti omaisuusvahinkoon ja yksi henkivahinkoon tai loukkaantumiseen.
Onnettomuuksista kaksi oli risteamisonnettomuuksia, yksi hirvionnettomuus, yksi
peraanajo ja yksi yksittdisonnettomuus.
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Kuva 17: Onnettomuudet 2016-2020 (Ramboll).
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2.3.6 Ymparisto ja olosuhteet

Tahtelantien liittym&alueiden I[8heisyydessa ei ole kaytosséd olleiden lahtétietojen
perusteella merkittavia maisemallisia tai kulttuurillisia ndkékohtia tai luontoarvoja, jotka
ohjaisivat esisuunnittelua. Suunnittelualueen laheisyydessa ei ole myéskaan tiedossa
olevia tarkeita pohjavesialueita. GTK:n maaperédkartan mukaan Tahtelantien pohjoisen
littymé&alueen maaperéd on joko karkeaa hietaa tai kalliota. Kantatien ja Tahtelantien
eteldisen liittymé&n alueella maaperd on maaperdkartan perusteella savea. Saven
syvyydeksi on oletettu 10 metria, jonka alapuolella on oletettu olevan moreenia ja kallio.

44

Kuva 18 Ote GTK:n maaperékartasta (GTK, Maankamara).

Tahtelantien liittyma&alue on pohjakartan korkeuskayrien mukaan rinteiden ymparéimalla
alueella. Taman tapaisilla alueilla on yleensa paineellinen pohjavesi. Alueella ei ole
lahtotietojen perusteella pohjavesiputkia, joista olisi voinut varmistaa pohjaveden
korkeuden. Vaihtoehtoisissa ratkaisuissa pohjavesi on siten oletettu paineelliseksi.

2.4 Periaatetarkastelut

Tahtelantien liittyman kehittAmisessd lahtdkohtana pidettin aiemmin vuonna 2017
laadittua suunnitelmaa, joka on esitetty kuvassa 10. Suunnitelmaa tarkennettiin ja
tarkistettiin tyfssa huomioiden seuraavat ohjausryhméan kokouksissa esiin nostetut
nékokohdat:

e Porrastetun liittyman seké alikulun/ylikulkusillan rakentaminen samanaikaisesti

16(74)
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e Alueelle suunnitellun vesihuoltoverkoston sijainti ja vaikutus alikulkuun.

e Tasoylitysten minimointi ja jalankulkijoiden seka pyorailijdiden ohjaaminen
eritasossa kulkevalle heille tarkoitetulle vaylalle.

e 80 km/h nopeusrajoituksen sailyttdminen kantatiell& mitoitusnopeutena.
e Linja-autoliikenteen pysakit tulee sailyttaa kantatiella molempiin suuntiin.
e Alueen maa- ja pohjaolosuhteiden huomioiminen toteutusvaihtoehdon valinnassa.

e Lisaksi kunnanhallituksen kasittelyssa nousi toive kantatien suuntaisen jalankulku-
ja pyoraliikenteen huomioimisesta.

Aiemmassa liikenneselvityksessa todettiin jalankulun ja pyorailyn alikulun rakentamisen
olevan ensimmaéisen vaiheen Kkehitystoimi Inkoonportti 1 kaavan rakentuessa.
Selvityksessé esitetty Tahtelantien tasauksen lasku on jo toteutettu. Selvityksen mukaan
alueen maankayton lisdantyessa tulisi nykyinen Tahtelantien nelihaaraliittyma porrastaa
aiemman selvityksen mukaisesti (kuva 10).

Tyo6ssa tutkittiin alikulun ja porrastetun littyméan rakentamisen vaiheistusta ja sovittamista
yhteen niin, ettd alikulku rakennetaan ennen liittyman porrastamista. Tallaisessa
toteutusmallissa alikulun sijainti tulee sijoittaa nykyiseen liittymaymparistoon siten, etta
kulku linja-autopysékeille voidaan rakentaa olemassa olevan Tahteléntien pinnantaso
huomioiden. Sovitettaessa alikulku eteldisen liittym&an pinnan tasoon ei sen sijainti ole
optimaalinen jalankulkijoiden ja pyordilijdiden nédkdkulmasta. TA&ma voi aiheuttaa kantatien
yli oikomista tasossa, eika alikulun rakentaminen siten palvele liikkumista halutulla tavalla.

Aiemman liikenneselvityksen toimivuustarkasteluiden perusteella todettiin, etté kantatien ja
Tahtelantien nykyiset liikennejarjestelyt toimivat hyvin myds tulevaisuudessa. Porrastetun
littyman rakentaminen on siis enemmankin turvallisuuteen tahtddva kehitystoimi kuin
valttamaton liikenteen toimivuuden kannalta. Suunnittelutyén aikana vaiheittain
rakennettavien toimenpiteiden (alikulku ja porrastettu liittymd) toteuttavuutta ja
kustannuksia arvioitiin yleispiirteisesti. Alikulun rakentaminen aiheuttaa niin suuria
muutostditd kantatielle, ettei kyseisia hankkeita néhty kustannustehokkaiksi toteuttaa
eriaikaisesti. Suunnittelun edetessa paatettiinkin  tutkia vaihtoehtoa, joka olisi
rakennettavissa kerralla. Talléin myos alikulun sijainti voidaan suunnitella optimoidusti
mahdollisimman suoraksi yhteydeksi jalankulkijoille ja pyoréilijoille. Myo6s alikulun sijainti
voidaan valita niin, ettd kantatietd ei ole houkuttelevaa ylittdd tasossa ja siten
liikenneturvallisuuskin on parempi.

Vuoden 2040 liikenne-ennusteen perusteella todettin  kantatieltd idasta oikealle
Tahtelantielle kaantyvien lukum&aran puoltavan oikealle kaantyvien kaistaa. Nain
kantatien valityskyky sailyy hyvana ja kaantyminen oikealle on turvallista ja sujuvaa. Tasta
syystéa porrastettuun liittymasuunnitelmaan liséttiin kantatieltéa idastd pohjoisen suuntaan
oikealle kaantyvien kaista. Kantatieltd lannesta tuleva liikennevirta eteladn Tahtelantielle
oli likenneméérien mukaan niin vahainen, ettei oikealle kdantyvien kaistalle ndhda olevan
liikenteellista tarvetta.
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2.4.1 Jalankulun ja pyoérailyn alikulku

Aiemmassa selvityksessa jalankulkijoiden ja pyordilijdiden turvallisuuden parantamiseksi
kantatien poikki esitettiin alikulkuratkaisua, joka on luonteva vaihtoehto vilkasliikenteisten
teiden seka jalankulkijoiden ja pydrailijdiden konfliktien valttamiseksi. Alikulku toimii usein
my06s hyvin maisemallisista néakdkulmista ja erikoiskuljetusten kannalta, joilla vapaan
alituskorkeuden tulisi olla 7 metria ja siten jalankulun ja pyorailyn silloista tulisi suunnitella
melko korkeita.

Tahtelantien pohjaolosuhteiden arvioidaan kuitenkin olevan alikulun rakentamisen suhteen
melko haasteelliset paineellisen pohjaveden ja savisen maaolosuhteiden vuoksi. Taman
takia jalankulun ja pyorailyn eritasoratkaisuksi lahdettiin tutkimaan alikulun lisaksi myos
ylikulkusillan toteutettavuutta ja kustannuksia.

Haastavien ja kalliiden alikulun toteutusratkaisujen vuoksi alikulun pituuskaltevuudet
tutkittiin 8 % maksimikaltevuuteen, jotta kaukalorakenteen pituus olisi mahdollisimman
lyhyt ja kustannukset siten mahdollisimman alhaiset.

2.4.2 Jalankulun ja pyorailyn ylikulku

Jalankulun ja pyoréilyn ylikulkuvaihtoehdossa tutkittiin siltavaihtoehto kantatien yli 5,2
metrin ja 7 metrin vapaalla alituskorkeudella alustavien kustannuserojen
havainnollistamiseksi. Molemmissa tarkasteluissa ylikulkusilta suunniteltiin alikulun tapaan
maksimikaltevuuksilla (8%) kantatien eteldpuolella sekd 5 % kaltevuuksilla kantatien
pohjoispuolella, jossa maaperdolosuhteet olivat kantavammat ja maanpinta hieman
kantatietd korkeammalla.

Koska Inkoon Rannikkotie (kantatie 51) kuuluu erikoiskuljetusten taydentéaviin reitteihin,
tulisi sita ylittavat sillat suunnitella 7 metrin vapaalla korkeudella. Vaihtoehtoisesti, jos sillat
suunnitellaan tasta matalampina, tulee erikoiskuljetuksille osoittaa sillan kiertava reitti.

2.5 Jatkotarkasteluun valittu vaihtoehto

Kuvissa 19 ja 20 (liitteet 7 ja 8) on esitetty jatkotarkasteluun valitut vaihtoehdot, joissa
ailempaan vuonna 2017 esitettyyn porrastetun liittyman suunnitelmaan verraten on esitetty
hieman pidempéaa liittymavalia Tahtelantien eteldisen ja pohjoisen liittyman valille.
Liittymavalida pidennettiin suunnitelmassa, jotta jalankulun ja pyorailyn vayla saatiin
sovitettua paremmin Tahtelantien linjauksen viereen ilman tukimuurirakenteita. Liséksi
littymavali on nyt esitetyssda suunnitelmassa lahempana suunnittelun suositeltuja
ohjearvoja.
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Kuva 19 Tahtelantien liittyman kehittdmissuunnitelma jalankulun ja pyoérailyn alikulkuvaihtoehdolla.
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Kuva 20 Téhtelantien liittyman kehittdmissuunnitelma jalankulun ja pyoréilyn ylikulkuvaihtoehdolla.

Aiempaan porrastettuun liittymasuunnitelmaan nahden kantatien pohjoisen puolen linja-
autopysakkia siirrettin  idemmaksi, jotta matka pysakille pienenee huomattavasti.
Suunnitelmassa ei esiteta tasoylityksia. Liityntapysakaointi on esitetty Tahtelantien nykyisen
ajoradan péaalle. Suunnitelmiin on luonnosteltu hieman erikokoiset liityntédpysékointipaikat
rippuen jalankulun ja pyoréailyn eritasoratkaisusta. Liityntapysakdinnissa on syyta
huomioida ajoneuvoliikenteen paikoituksen liséksi my6s laadukkaat pyorapysakointipaikat,
joissa on kattavat runkolukittavat telineet saasuojalla. Liityntapysakoinnista on esitetty
esiselvityksissa portaat, jotta kiertomatka pyséakeille lyhenee entisestaan. Esiselvityksessa
esitettyja ratkaisuja tulee kuitenkin tarkentaa viela jatkosuunnittelussa lisaa.

2.5.1 Toimenpiteiden vaikutukset

Porrastettu liittyma parantaa liittyman toimivuutta ja turvallisuutta nykytilaan nahden
nelihaaraliittyméan poistuessa. Jalankulun ja pyorailyn eritasoratkaisu parantaa
huomattavasti jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden turvallisuutta kantatien pohjois- ja
eteldaosien valilla, minka liséksi liityntapysakdintialue mahdollistaa linja-autoliikenteen
potentiaalisen kasvun my6s haja-asutusalueella.

Jalankulun ja pyorailyn eritasoratkaisun tyyppi vaikuttaa likkumiseen ja ymparistoon eri
tavalla. Mikali jalankulkijoille ja pyo6railij6ille rakennetaan alikulkukéytava, joudutaan
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2.5.2

kantatien pohjoispuolella sijaitseva Tahtelantien liittyméan ali kulkeva hulevesi- ja
vesihuoltoverkosto suunnittelemaan ja rakentamaan uudelleen. Alikulun kuivattamiseksi
tulee alikulkuun rakentaa myés pumppaamo.

Jalankulun ja pyoréailyn ylikulkuratkaisussa nykyinen vesihuoltoverkosto voidaan
todennékdisesti sailyttdd nykyisellaan. Ylikulkuratkaisun sillan korkeus vaikuttaa seka
jalankulkijoiden etta pyorailijdiden kulkemiseen mutta myds erikoiskuljetusten operointiin.
5,2 metrin vapaalla alituskorkeudella toteutetulla sillalla saadaan jyrkistd nousuista tehtya
jalankulkijoille ja pyorailijoille loivemmat tai lyhyemmat 7 metrin alituskorkeudella
suunniteltuun  siltaan verrattuna. Matalampi  alituskorkeus pakottaa  kuitenkin
erikoiskuljetukset kiertamaan sillan, jolloin kuljetuksille on suunniteltava kiertoreitti, mika
puolestaan lisda matalamman sillan kokonaiskustannusvaikutusta sek& vaikuttaa
heikentavasti erikoiskuljetusten toimivuuteen.

Rakentamiskustannukset ja toteuttaminen

Kuvissa 19 ja 20 esitetyille liittymé&kehittdmisen esisuunnitelmille arvioitiin kustannukset
porrastetusta liittymasta seka jalankulun ja pyoréilyn erilaisista kantatien ylitys- tai
alitusratkaisuista. Kustannusten arvioinnissa kaytettiin oletusarvoisina tietoina geoteknikon
arviota maaperaolosuhteista saatavilla olleiden lahtttietojen perusteella, kuten GTK:n
maaperakartan tietoja seka aiempien suunnitelmien yhteydessa tehtyja kairauksia, joita ol
tehty kantatien pohjoispuolelle.

Geoteknisten lahtotietojen perusteella alikulku on arvioitu toteutettavaksi vesipaine-
eristettynd kaukalorakenteena. Pohjavedenpinnan alentaminen voi aiheuttaa léhialueen
viljapeltojen ja kaivojen kuivumisen, mikali kaukaloa ei toteuteta vettd pidattavana
rakenteena. Tasta syystad kaukalorakenteen kustannuksia arvioitaessa on oletettu, etta
pohjaveden pinta tulisi sailyttdé ennallaan. Kaukalon kuivatus tehdéaén pumppaamalla ja
ohjaamalla vedet lahimpaan ojaan, mikd myos lisdd vaihtoehdon kustannuksia
siltavaihtoehtoon nahden.

Ylikulkusiltojen vaihtoehdoissa tutkittiin kustannuseroja 5,2 m alituskorkeuden sillalle seka
7 metrin alituskorkeuden sillalle. Ylikulkusillan rakenteiden tulopenkereet on laskettu
kahdella vaihtoehdolla: kevennyksella ja stabiloinnilla. Kevennetyssa penkereessa on pieni
painumariski, joka voi ndkya 20-50 vuoden paasta loivana painumana. Stabiloinnissa
painumat saadaan haltuun yleensa rakentamisen aikana ja ndin ollen se on yleensa
varmempi ratkaisu painumien ja stabiliteetin kannalta.

Taulukossa 1 on esitetty eri vaihtoehtojen kustannukset. Kustannukset on arvioitu Foren
Hola-ohjelmaa hyddyntden. Vaylien ja alueiden kustannukset sisaltavat liittymien
kehittdmiseen ja siihen liittyvien jalankulun ja pyorailyn vaylien seka linja-autopysékkien
rakentamisesta aiheutuvat kustannukset. Siltaosioon on arvioitu kantatien yli kulkevan
jalankulun ja pyorailyn yhteyden kustannukset kahdella eri korkuisella siltavaihtoehdolla
seka alikulkuvaihtoehdolla. Kustannuksissa oletettiin pohjamaan olevan pehmeda ja
vaativan stabilointia.
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2.5.3
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Taulukko 1 Tahtelantien liittyméan kehittdmisen kustannusarviot eri vaihtoehdoilla.

Porrastettu Porrastettu liittyma ja | Porrastettu liittyma ja
liittyma ja | ylikulku 7 m (kuva 20) ylikulku 5,2 m (kuva 20)
alikulku (kuva

19)
Vaylat, 1 030 000 € 920 000 € 920 000 €
alueet
Silta 2 850 000 € 760 000 € 770000 € | 510000 € 520 000 €

(Kevennys) (Stabilointi) (Kevennys)  (Stabilointi)

Yhteens&a | 3 880 000 € 1680000€/1690000€ | 1410 000€ /1440000 €

Kuvan 19 mukaisen liittymavaihtoehdon kustannusarvio on siten noin 3,88 milj. €, mikali
jalankulun  ja pyorailyn eritasoratkaisuksi valitaan alikulku. Alikulkuvaihtoehdon
kustannuksissa huomioitiin  karkeasti myos vesihuollon muutoskustannukset, joiden
suuruudeksi arvioitiin noin 150 000 euroa. Kustannusarvio siltavaihtoehdolla (kuva 20) on
puolestaan alikulkuvaihtoehtoa huomattavasti pienempi, noin 1,4-1,7 milj. € riippuen sillan
korkeudesta ja pohjanvahvistustavasta.

Yhteenveto ja suositukset

Liittyman parannustoimenpiteeksi esitetdén oikea-vasen-porrastusta,
lityntapysakdintialuetta, uusia linja-autopysakkeja seka erillisia jalankulun- ja pydrailyn
vaylia linja-autopysékeille sekd naitda yhdistavaa jalankulkijoiden ja pydrailijdiden
ylikulkukéytavéd kuvan 20 mukaisesti. Ylikulkukaytdvd on alikulkuvaihtoehtoa
huomattavasti kustannustehokkaampi vaihtoehto, mink&a vuoksi sitd esitetdan tutkittavan
jatkosuunnittelussa ensisijaisena vaihtoehtona.

Ylittavan sillan rakenteissa tulee huomioida kantatien 51 merkitys erikoiskuljetusten
operoinnille. Tassa tydssa ei tutkittu erikoiskuljetusten kiertotien sijoittumista ja
kustannuksia, mikali silta rakennettaisiin matalampana vaihtoehtona (vapaa alituskorkeus
5,2 m). Sillan korkeutta, perustustapaa seka liittymaalueen mitoitusta tuleekin tarkentaa
jatkosuunnittelussa, jossa pohjaolosuhteet ja olemassa olevat rakenteet huomioidaan
esiselvitysta tarkemmin. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittdd erityistda huomiota sillan
sopivuuteen ympardivddn maisemaan havainnekuvin sek& kantatien suuntaisen
pyoraliikenteen turvallisuuteen esimerkiksi levennetyin pientarein.
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3

3.1

3.1.1

Kt 51 — Bollstantie

Bollstantie on keskeinen sisaantulovayla Inkoon keskustaan. Nykytilassa kantatiella on
idasta Bollstantielle vasemmalle k&antyville oma ryhmittymiskaista. Muutoin Bollstantien
littym& on keskisaarekkeellinen T-liittym&, jonka itdpuolella liittyman jatkona sijaitsee niin
sanottu olaton linja-autoliikenteen pyséakki. Kantatien pohjoispuolella sijaitsee toinen linja-
autoliikenteen pysakki seka yksityistien littyma Bollstantien vastakkaisella puolella.
Bollstantien itapuolella kulkee viherkaistalla eroteltu kantatielle paattyva jalankulun ja
pyorailyn vayla. Kuvassa 21 on ilmakuva Bollstantien littymaalueesta nykytilassa.

Kuva 21 Illmakuva kantatien 51 ja Bollstantien liittyméalueesta (Paikkatietoikkuna,
Maanmittauslaitos).

Esiselvityksen [&ht6kohtana oli tutkia Bollstantien ja kantatien valisen liittyméan sujuvuutta
ja turvallisuutta seka esittdd toimenpiteita liittyman kehittdmisesta kaistajarjestelyiden
parantamisen keinoin. Liittyméan kehittdmisen l&htokohtana oli my6s yksityistien liittyman
sulkeminen seké joukkoliikenteen pysakkijarjestelyiden selkeyttdminen.

Maankaytto ja kaavoitus

Yleiskaava

Manneralueiden yleiskaavassa (kuva 22) suunnittelualue on merkitty keskustatoimintojen
alueeksi. Alue on tarkoitettu palveluille ja hallinnolle, keskustaan soveltuvalle asumiselle,
ympaéristdhairidita aiheuttamattomille tydpaikolle seka niihin liittyville liikenne-, virkistys- ja
yhdyskuntateknisen huollon alueille. Alue on asemakaavoitettu tai tarkoitettu
asemakaavoitettavaksi. Kaavaan on merkitty kantatien ja Bollstantien liittymé&
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kehitettavaksi liittymaksi. Ulkoilureitti on merkitty kulkemaan Torpantien kautta kantatien
ali. Tydssa lahtotietona kaytetty yleiskaava on vield valituksenalainen, mutta sité on silti
hyddynnetty tydssa suuntaviivana alueen kehitysnakymille.

- b AN [N ’dala) Waera s AR
Kuva 22: Ote manneralueiden (valituksenalaisesta) yleiskaavasta (Inkoon kunta 2021).

Kuvassa 23 on esitetty ote voimassa olevasta yleiskaavayhdistelmasta.
Yleiskaavayhdistelma on voimassa, kunnes uusi kaava saa lainvoiman.
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3.1.2

B % /51612 :
—r 7 MBot N Rl S
Kuva 23 Ote voimas

sa olevasta ylelsavay istelmasta (Inkoon r tapalelu202 ).

Asemakaava

Asemakaava on vuodelta 1978 ja se on osittain toteutumaton. Vuoden 2020
kaavoituskatsauksen  mukaan tavoitteena on aloittaa Laiduntien-Bollstantien
asemakaavamuutos, jossa vuonna 1978 hyvaksytyn asemakaavan mukainen
sosiaalitoimen palvelujen korttelialue muutetaan asumiselle, tutkitaan liikekorttelin
sijoittumista alueelle, sekd parannetaan Laiduntien ja Mantytien liikenne- ja

pyséakaintijarjestelyja. Kartassa (kuva 24) nakyy punaisella rajattuna eritasoliittymalle tehty
aluevaraus.
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Kuva 24: Vuoden 1978 asemakaava (Inkoon karttapalvelu 2021).

3.2 Tehdyt liikenneselvitykset

Bollstantien ja kantatien risteykseen on tehty jo vuonna 1966 eritasoliittyméavaraus ja
tiesuunnitelma. Vuonna 2015 ELY teki kantatien palvelutasotarkastelun, jossa todettiin
littyman kaistajarjestelyiden tdydentdminen riittavaksi toimenpiteeksi. Inkoonportin
likenneselvityksessa (FCG 2016) tarkasteltin Bollstantien liittymén muuttamista
kolmihaaraliittymaksi seké kiertoliittyméksi, joista kolmihaaraliittyma todettiin paremmaksi.

Bollstantien liittymaselvityksessa (Sweco 2021, liite 9) tarkasteltin mahdollisia taso- ja
eritasoliittymaratkaisuja.  Selvityksen tekoaikana Inkoon paloasemaa harkittiin
toteutettavaksi Bollstantien varrella sijaitsevalle tontille, mutta sittemmin asemalle on
kaavailtu uutta sijaintia [Ahemméksi Tahtelantien etelaista liittymaa.

Bolstantien ja Kantatien 51 liittym&&an on tehty seuraavia suunnitelmia:
e Bollstantien liittymaselvitys 2021, Sweco
¢ Inkoonportin liikenneselvitys 2016, FCG

e Palvelutasotarkastelu kantatielle 51 valilla vt 25-Inkilanportti ja kantatielle 50 valilla
Inkilanportti-Muurala 2015, ELY-keskus

e Kaupallisen toimijan sijoittumispaikkaselvitys 2019, FCG
26(74)
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e Tiesuunnitelma Kt 51 Inkoo Bollstantien eritasoliittyma 1966 ELY

e Inkoon tieverkkosuunnitelma 1955 Inkoon kunta.
3.3 Nykytila

3.3.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

Kuvassa 25 on esitetty olemassa oleva ajoneuvoliikenteen verkko Bollstantien ja kt 51
littyman laheisyydessé. Bollstantie on nykytilassa luokiteltu yhdystieksi, joka kulkee
kantatieltd Inkoon keskustaan. Kuntoradalle johtava tie on luokiteltu muuksi yksityistieksi.

/ Ohjeellisesti valtatie tai jullinen paakatu
/ Ohjeellisesti kantatie tai seudullinen paakatu
Ohjeellisesti seututie tai alueellinen paakatu
Ohjeellisesti yhdystie tai kokoojakatu
/ Liityntakatu, tarkea yksityistie
A& Muu yksityistie
Ajopolku
Kevyen likenteen vayla
Ei tietoa

pskogen

Bollstantie

Laiduntie

Mantytie

Pikkunummentie
\\x"
- 13 Préstgardsberget '
Ritomten . \ ‘

itl’J / R

200 m

Kuva 25 Ajoneuvoliikenteen verkko jaoteltuna toiminnallisiin luokkiin (muokattu |&hteesta:
Paikkatietoikkuna, Digiroad 2021).

Kantatien nopeusrajoitus on Bollstantien liittyméan kohdalla nykytilassa 80 km/h.
Bollstantien nopeus on puolestaan 50 km/h liittym&alueella. Kunta on esittanyt kantatien
nopeusrajoituksen alentamista 60 km/h:iin, mutta tienpitdja suhtautuu tdhan kielteisesti.
Tasta johtuen suunnittelun lahtokohtana pidetddn kantatien nopeustason sailyminen 80

km/h.
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3.3.2

Liikennemaarat

Keskimaérainen vuorokausilikenne Kantatielld 51 Bollstantien liittyman itapuolella oli noin
7020 ajoneuvoa ja lansipuolella 6800 ajoneuvoa vuonna 2020. Vuonna 2019
likennemaara liittyman itdpuolella oli noin 7200 ajon. /vrk ja lansipuolella noin 7080.

Bollstantiella likennemaara oli noin 3160 ajon. /vrk vuonna 2020 ja noin 3260 ajon. /vrk.
vuonna 2019.

Ennusteen mukaan kantatien 51 liikennemaara vuonna 2040 Bollstantien liittyman
itdpuolella on 8960 ajon. /vrk ja lansipuolella 8800 ajon. /vrk. Bollstantien likennemaara on
talléin 3860 ajon. /vrk. Liikennemaarat on esitetty kuvassa 26.

KVLpgs 7205
KVL2020 7022 > ge(\
KVLZWaﬂ 8960 $\)6Na

\(\Q‘b
KVL,g10 7081 ‘a
KVLy0 6798 o
KVLyg40 8800 EY
2ael o
\169
VST
\r\ga\k 2 s
o
2
KVlpio 3261 &
KVLpppy 3162 @ 8
KVLooe 3860
o
(7}
50m JE)
[elolanteet 3 3 3

Kuva 26 Liikennemaaréat ja liikenne-ennuste (taustakartta MML 2051, likennemaarat Vayla).

Liikennelaskennat

Kuvassa 27 on esitetty liikennelaskentojen pohjalta ennustetut vuorokausilikennemaarat

kullekin

littyman suunnalle vuonna 2040. Ennusteen perusteella kantatieltd 51

Bollstantielle suuntautuvaa liikennettd on lannesta noin 820 ajon./vrk ja idasta noin 1090
ajon./vrk. ldan suunnasta kaantyvaa raskasta liikkennettd on 8%, eli 65 ajon./vrk.

Bollstantieltd lanteen k&éntyvia ajoneuvoja on noin 740 vuorokaudessa, ja itddn vastaava
luku on 920 ajoneuvoa.
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Kuva 27 Liikennelaskentojen mukaiset likennemé&arat vuonna 2040.

3.3.3 Jalankulku ja pyoraily

Kantatien 51 varrella liittymaalueella ei ole jalankulku- tai pyorailyvaylia. Alikulku
pyoréilijoille ja kavelijdille kantatien 51 ali kulkee Torpantieltd Torppanummentielle
yhdistetyn pyorétien ja jalankulun jatkeena kyseisen liittyman lansipuolella. Bollstantien
reunassa kulkee yhdistetty jalankulku- ja pyoratie Inkoon keskustasta kantatielle asti.
Kantatien pohjoispuolella Bollstantien kohdalla on ulkoilualue, jonne paasemiseksi taytyy
ylittd& kantatie Bollstantien liittym&n kohdalla tai kayttaa Torpantien alikulkua.
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3.3.4 Joukkoliikenne
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Kuva 28 Jalankulun ja pyorailyn yhteydet merkittyna vihredlla (taustakartta: Maanmittauslaitos).

Bollstantien varrella sekd kantatiella Bollstantien liittyman lahellda on linja-autoliikenteen
pysékkeja, joiden kautta kulkee linja-autoyhteyksia Helsinkiin, Kirkkonummelle, Karjaalle
ja Tammisaareen. Pysdkit sijaitsevat kantatiella ja Bollstantiella (kuva 29). Pohjoisesta
tulevat julkisen liikenteen kayttajat joutuvat ylittdmaan kantatien, mutta Bollstantien
littyman pohjoispuolella ei ole asutusta ja esimerkiksi Torppanummentien asukkaat
paasevat kantatien pysékeille turvallisesti Torpantien alikulun kautta. Bollstantien ja kt 51

littyman itdpuoleista pysékkia kantatiella kaytetdan opas.matka.fi mukaan Tammisaari-
Helsinki- linjalla.
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Kuva 29. Suunnittelualueen bussipyséakit linjoilla Helsinki-Hanko ja Hanko-Helsinki (kartat: Matka.fi)

Kuvassa 29 esitettyjen linja-autolikenteen pysakkien lisdksi Bollstantien liittyméan
itdpuolella sijaitsee linja-autopyséakki, joka palvelee kaukoliikennettd Karjaan suunnasta
Helsingin suuntaan.

3.3.5 Liikenneturvallisuus

Bollstantien ja kantatien risteyksessa on tapahtunut kaksi onnettomuutta vuosina 2016-
2020. Toinen onnettomuuksista oli loukkaantumiseen johtanut ristedmisonnettomuus ja
toinen omaisuusvahinkoon johtanut kddntymisonnettomuus.
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Kuva 30 Onnettomuudet 2016-2020 (Ramboll).

3.3.6 Ymparisto ja olosuhteet

Bollstantien suunnittelualueen laheisyydessd ei ole tiedossa olleiden lahtétietojen
perusteella merkittdvia maisemallisia tai kulttuurillisia arvoja, luontoarvoja tai merkittavia
pohjavesialueita. Liittyman Kkallioleikkaus on nostettu FCG:n 2015 laatimassa
maisemaselvityksessa tarkeaksi maisemalliseksi tekijaksi. GTK:n maaperdkartan (kuva
31) mukaan Bollstantien littymaalueen maapera on joko hiekkaa tai kalliota. Savea saattaa
ilmeta Bollstantiella ennen liittymaa tien itdpuolella.
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Kuva 31 Ote GTK:n maaperékartasta (GTK, Maankamara).
3.4 Tutkitut vaihtoehdot

3.4.1 Eritasoliittyma

Vaihtoehtojen periaateluonnoksia vertailtaessa nostettiin esiin tasoliittyman kehittdmisen
vaihtoehtojen yhteydessd myos aiemmassa Bollstantien liittyméselvityksessa (Sweco
2021) tutkittu eritasoliittymévaihtoehto. Selvitystydn aikana kuitenkin todettiin, ettei
Bollstantien  liittymaselvityksessé  esitetyn  eritasoliittyman toteuttamiselle  ole
maankaytollisia- eika liikenteellisia perusteita ja siten vaihtoehtojen vertailu painottui
erilaisten tasoliittyméavaihtoehtojen tarkasteluun.

3.4.2 Tasoliittyméana kehittdmisen vaihtoehdot

Tasoliittymana kehittdmisen vaihtoehtoja ovat liittyméan porrastus seké kuhunkin suuntaan
kaantyvien suuntien erottaminen omille kaistoilleen. Kaytannossa porrastamista ei nahda
tédssa kohteessa tarpeellisena toimenpiteend, vaan liittymdn pohjoista haaraa esitetaan
suljettavaksi. Liittyman turvallisuutta ja sujuvuutta voidaan parantaa erottamalla kdantyvéat
likennesuunnat omille kaistoilleen.

Bollstantien liittym&alueen kehittAmisesta tasoliittyméana tehtiin muutamia erilaisia
variaatioita, joissa esitettin nykyisten liittymajarjestelyiden kehittdmiseksi oikealle
kaantyvien lisékaistoja sekd kantatieltd lannestéd Bollstantielle etta Bollstantieltd itd&n
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kantatielle. Kaikissa vaihtoehdoissa nykyinen Bollstantien liittymén vastapuoleinen
yksityisliittymé& esitettiin suljettavan, mink&a lisdksi lahtokohtana pidettiin, ettd linja-
autolilkenteen pysakit voidaan tarvittaessa poistaa. Linja-autopysakkien poistamista
puoltaa laheisen Torpantien alikulkukdytava ja laadukkaat jalankulun- ja pydrailyn
yhteydet. Kuvissa 32-35 on esitetty tutkittuja vaihtoehtoja.

Kuva 34 "Perinteinen” oikealle kdantyvien kaista sek& ryhmittymiskaistat Bollstantiella.
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3.5

Kuva 35 Erotettu oikealle kdantyvien kaista seka ryhmittymiskaistat Bollstantiell&.

Jatkotarkasteluun valitut vaihtoehdot

Liikkennemaariin pohjautuen kantatielle ehdotetaan lisattavaksi lannen suunnasta
rakenteellisesti erotettu oikealle kaantymiskaista seka Bollstantielle erilliset kaistat oikealle
javasemmalle kaantyville ajoneuvoille. Nain minimoidaan kantatielta oikealle kdantymassa
olevan ajoneuvon aiheuttama nédkemahaitta Bollstantieta eteldsta tulevalle liikenteelle ja
toisaalta vahennetddn k&antymisen aiheuttamaa hairiotd suoraan jatkavalle
liikennevirralle. Liséksi pohjoinen littymahaara suljetaan ja linja-autopysakit poistetaan.
Laheisille Torppanummentien linja-autopysékeille on rakennettu korkealaatuiset
jalankulun- ja pyorailyn yhteydet, mink& vuoksi linja-autoliikenteen kayttd tulee ohjata
sinne. Muutoin kantatien kaistajérjestelyt pidetdén ennallaan. Ratkaisu on esitetty kuvassa
36 seka tarkemmin liitteessa 10.
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Kuva 36 Tasoliittyman kehittdminen Bollstantien ja kantatien 51 liittymé&ssa.
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Lisdamalla kantatielle erillinen oikealle k&antyvien kaista vahennetddn kaantyvien
ajoneuvojen hidastavaa vaikutusta pé&dsuuntaan sekd parannetaan Bollstantieltd
saapuvien ndkemia. Bollstantien kaistajarjestelyja selkeytetddn erottamalla oikealle ja
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vasemmalle kaantyvat liikkennevirrat omille kaistoilleen. Ehdotetulla kaistajarjestelylla
parannetaan liittyman valityskykya ja hillitdan jonoutumista.

Liittyman kaantyvan raskaan liikenteen osuuden ollessa yli 60 ajoneuvoalvrk, tulee
kaantyva kaista erottaa suoraan menevasta liikennevirrasta rakenteellisesti. Nain ollen
osittain  kallioleikkauksessa sijaitsevan liittymaalueen pinta-alaa tulee kasvattaa
louhinnalla. Tastad aiheutuu rakentamisen aikaisesti &ani- ja térindhaittoja. Louhinnasta
saatuja materiaaleja voidaan soveltuvilta osin hyddyntdd uusien rakennekerrosten
materiaalina.

Valitun vaihtoehdon myéta tulee maarittda korvaava yhteys pururadalle sekd muuntamolle.
Kuvassa 37 on esitetty esimerkinomaisesti kuinka pururadalle suuntautuva
ajoneuvoliikenne seka jalankulun ja pyorailyn liikenne voitaisiin jarjestdd Bollstantien
vastapdisen yksityistien liittyman poistuttua.

x

.

Kuva 37 Ehdotus liikenteen ohjaamisesta pururadalle liittymén poistuttua (muokattu lahteestéa:
Paikkatietoikkuna, Maanmittauslaitos). Keltaisella esitetty moottoriajoneuvoliikenne ja vihrealla
jalankulun- ja py6railyn mahdollinen reitti.

Kuvassa 37 on esitetty keltaisella katkoviivalla moottoriajoneuvoliikenteen ohjautuminen
urheilukentan pyséakdintialueelle, jonne voitaisiin esittdd myds pururadalle suuntautuvan
liikenteen pysékainti. Jalankulku ja pyordily ulkoilualueelle tulisi ohjata kantatien alitse
nykyisen alikulun kautta, mista voitaisiin toteuttaa sujuva reittiyhteys pururadoille. Nain
jalankulku ja pyoraily ohjautuisivat luontevammin Torpantielle ja edelleen alikulkukaytavan
kautta kantatien pohjoispuolelle Torppanummentielle ja sieltd sujuvaa yhteytta pitkin
virkistysreiteille.
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3.5.1 Jatkotarkasteluun valitun vaihtoehdon toimivuustarkastelut

Jatkotarkasteluun  valitusta vaihtoehdosta tehtin  aamu- ja iltahuipputunnin
toimivuustarkastelut kevaalla 2021 lasketuilla liikennemaarilla, jotta toimenpiteiden
vaikuttavuudesta saataisiin parempi varmuus. Toimivuutta tutkittiin myds koronakorjatuilla
liikennemaarilla seka vuodelle 2040 lasketuilla ennusteliikennemaarilla.
Toimivuustarkastelut toteutettiin VISSIM-mikrosimulointiohjelmalla, huomioiden julkaisujen
‘RIL 165-1-2005 Liikenne ja vaylat I’ ja ‘Tieliikenteen toimivuuden arviointi’ (Liilkennevirasto
2013) valo-ohjaamattomia liittymi& koskevat liikenneteoreettiset parametrit.

Kaikkien liittyméan tulosuuntien kapasiteetin ja toimivuuden osalta mitoittava tutkittava
likennetilanne oli 2040 IHT (iltahuipputunnin liikennemaard). Kuvassa 38 on esitetty
VISSIMiin laadittu, kuvan 35 liittymavaihtoehdon mukainen malli “Erotettu oikealle
kaéntyvien kaista sekd ryhmittymiskaistat Bollstantielld” (malliin rakennettiin varmuuden
vuoksi myds kiihdytyskaista Bollstantieltd Helsingin suuntaan kyseisen liittymévaihtoehdon
mahdollista tutkimista varten). Liikenne toimii kauttaaltaan hyvin. Kiihdytyskaistalle
Bollstantieltd Helsingin suuntaan ei ole tarvetta, ja oikealle kdantyvien kaista Bollstantiella
voi olla puolet esitetystd pituudesta: sellainen, ettd esimerkiksi tdysperdvaunullinen
kuorma-auto mahtuu jonottamaan estamattd takaa tulevan henkildajoneuvon paasya
toiselle kaistalle. Bollstantien maksimijonopituudet ja keskimaéraiset viiveet ovat:

- vasemmalle kéantyvat ajoneuvot n. 30 metrid (5 ajoneuvoa) ja 14 sek.

o palvelutaso B (asteikolla A...F eli yleisen luokitteluhierarkian
paras...huonoin)

- oikealle kdantyvat ajoneuvot n. 15 metria (3 ajoneuvoa) ja 3 sek

o Palvelutaso A.
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Kuva 38 VISSIM-malli (“Erotettu oikealle kdéntyvien kaista sekd ryhmittymiskaistat Bollstantiell”);
kuvakaappaus on 2040 IHT:n simulointiajosta.

3.5.2 Toimenpiteiden vaikutukset

Liittyman turvallisuus ja sujuvuus paranee nykyisesta uusien liittymajarjestelyiden myota.
Erillinen oikealle k&antyvien kaista poistaa kaantyvien ajoneuvojen aiheuttaman
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nopeudenmuutoksen padsuunnalta. Erotettu oikealle kaantyvien kaista véhentda
Bollstantieltd kaéntyvien ajoneuvojen ndkemdestettd ja parantaa siten kantatielle
littymisen sujuvuutta ja turvallisuutta. Ryhmittymiskaistat Bollstantiella idan ja lannen
suuntaan vahentavat jonoutumista Bollstantielld ja helpottavat ajoneuvojen liittymista
kantatielle.

Sulkemalla yksityistien liittyma Bollstantien vastapuolella, selkeytetdan liittymajarjestelyita
ja parannetaan kantatien sujuvuutta ja turvallisuutta. Tarkasteluissa on esitetty myo6s
poistettavan linja-autopyséakit Bollstantien liittym&alueen laheisyydest, jolloin kantatieta ei
ole tarve ylittdd tasossa, eikd Bollstantien liittymaalueelle ohjaudu siten jalankulkijoita.
Pururadalle esitetdan rakennettavan uusi, sujuva jalankulun ja pyorailyn yhteys Torpantien
alikulun pohjoispuolelta (kuva 37), jolloin syy ylittda kantatie Bollstantien kohdalla
pururadan vuoksi poistuu ja liittyman turvallisuus paranee. Kun jalankulkijat ja pyorailijat
ohjautuvat entistd enemman kulkemaan linja-autopysékeille ja pururadalle Torpantien ja
Torppanummentien kautta, heidén turvallisuutensa paranee, silla tarve ylittdad kantatie
tasossa poistuu. Pururadalle johtavan yksityistieliittymén sulkemisen  vuoksi
ajoneuvoliikenteelle on esitettavd korvaava yhteys ja paikoitusalue, joka voi sijaita
esimerkiksi Torppanummenkautta nykyisen urheilukentan laheisyydessa. Tama lisaa
hieman Torppanummentien liikennema&arid, joka kuitenkin kestda hyvin sinne ohjautuvan
uuden liikenteen.

Liittyméaalueella tulee alustavien tietojen mukaan suorittaa louhintatdita. Louhinnasta tulee
normaaleja melu- ja tarinahaittoja.

3.5.3 Rakentamiskustannukset ja toteuttaminen

Liittymé&alueen kehitystoimenpiteiden kustannuksiksi on arvioitu Foren Hola-ohjelmaa
hyddyntaen yhteensa noin 180 000 euroa. Kustannuksissa on huomioitu uuden erotetun
oikealle kaantyvien kaistan rakentaminen ja siitd aiheutuva louhinta, turva-aita ja
tievalaistuksen taydentdminen ja kaapeloinnin uusiminen seka Bollstantien lisékaistan
rakentaminen. Kustannuksissa ei ole huomioitu mahdollista Bollstantien liittymaalueelle
johtavan jalankulun ja pyorailyn vaylan purkua, joka voitaisiin tehda, mikali linja-autopysakit
poistuvat liittym&alueelta. Tall6in jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden ohjautuminen
littymaalueelle vahenisi entisestaan.

3.5.4 Yhteenveto ja suositukset

Jatkosuunnittelun yhteydessad on syytd tarkentaa erotetun oikealle kaantymiskaistan
mitoitusta sekd nykyisen Kkallioleikkauksen leventamistarpeita. Liséksi Bollstantielle
esitettyjen ryhmityskaistojen pituudet voidaan viela tarkistaa ja oikealle kdantyvien kaistaa
lyhentdd toimivuustarkasteluiden perusteella suunnitelmassa esitetystd. Opasteiden
sijoittamisessa tulee huomioida niiden mahdolliset ndkemahaitat kantatielle.

Ulkoilualueen yhteyksien toteutukseen tulee kiinnittaa jatkosuunnittelussa huomiota, jotta
jalankulku- ja pyordily eivat jatkossa ohjaudu kantatien varteen, vaan Torpantien ja
Torppanummentien kautta. Kuntalaisia tulee ohjeistaa ja opastaa uusista virkistysalueelle
johtavista reiteista ja sité koskevasta paikoitusalueesta.
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4

Kt 51 — Degerby

Nykytilassa Degerbyn kylaén tai kantatien eteldpuolelle johtavissa liittymissa ei ole erillisia
ryhmittymiskaistoja. Molemmat liittymé&t ovat nelihaaraliittymid, joista Tonttukaari
(lantisemman liittymé&n tie pohjoiseen) on luokiteltu yhdystieksi. Degerbyntie on puolestaan
yksityistie, joka johtaa kantatieltd kuvassa 39 nakyvélle huoltoasemalle ja sen kautta
Degerbyn kylaan ja katuverkolle.

Kuva 39 limakuva kantatien 51 sekd Degerbyn alueen liittymien ympéristosta (Paikkatietoikkuna,
Maanmittauslaitos).

Nelihaaraliittymien eteldiset haarat johtavat haja-asutukselle sekad rantaan mokkipaikoille.
Kopparnasintie (itdisempi tie kantatien etelapuolella) vie suositulle Kopparnésin
virkistysalueelle,  jonka liikenneméaéarien  arvioidaan kasvavan  entisestdan
|&hitulevaisuudessa.

Degerbyn liittymien kehittdminen painottuu nelihaaraliittymien poistamisiin seké kantatien
ylittdvien jalankulun ja pyorailyn turvallisien yhteyksien ratkaisuihin. Turvallinen jalankulun
ja pyorailyn yhteys kantatien eteldpuoliselta asutukselta kantatien pohjoispuoleiselle
koululle ja paivakodille poistaisi tarpeen koulukuljetuksille. Tyon lahtékohtana on vahent&aéa
liittymi&, mutta samalla turvata pohjoisetelasuuntaisen liikenteen sujuvuus ja turvallisuus.

4.1 Maankéaytto ja kaavoitus

4.1.1 Yleiskaava

Manneralueen yleiskaavassa (Inkoo, 2021) seututieksi/paékaduksi on merkitty
Degerbyntie. Liittyméan pohjoispuolen alue on merkitty taajamatoimintojen alueeksi
(ruskea), jonka lapi kulkee Kuninkaantien/ Suuren Rantatien historiallinen linjaus (punainen
katkoviiva). Degerbyn kylan alueelle on merkitty punaisella pistekatkoviivalla alue, joka
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kuvaa maisemallisesti arvokasta aluetta. Téllaisella alueella maisemalliset ominaispiirteet
tulee sdailyttdd, joten ympériston rakentaminen sopeutetaan alueen maisemallisiin,
kulttuurihistoriallisiin, rakennustaiteellisiin ja ymparistollisiin arvoihin. Ty6ssa lahtotietona
kaytetty yleiskaava on viela valituksenalainen, mutta sitd on kaytetty tydssa silti
suuntaviivana alueen kehitysnakymissa.
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aavasta (Inkoon kunta 202i).

Kuva 40 Ote manneralueiden (vaIituksenaIai]en) eriék

Kuvassa 41 on esitetty ote voimassa olevasta yleiskaavayhdistelmasta.
Yleiskaavayhdistelméa on voimassa, kunnes uusi kaava saa lainvoiman.
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Kuva 41 Ote lainvoimaisesta yleiskaavasta (Inkoon kunta 20'2'1).
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4.1.2 Asemakaava

4.2

Degerbyn alueelle on tehty asemakaavaluonnos vuonna 2010. Asemakaavaluonnoksessa
on esitetty Tonttukaaren (nykyisen yhdystien) katkaisua kantatielle ja Degerbyntien
aseman nostamista Degerbyn taajaman sisddntulovaylaksi. Kaavaluonnoksessa
Degerbyntie on merkitty yleiseksi tiealueeksi (LT), jonka varteen on esitetty mm.
liikerakennusten korttelialue (KL-1), huoltoaseman korttelialue (LH-1) sek& asuin-, liike- ja
toimistorakennusten korttelialueita (AL), joista osa on suojeltuja (AL/s)

Kuva 42 Degerbyn alueen ajantasa-asemakaava (Inkoon karttapalvelu, Inkoon kunta).

Tehdyt liikenneselvitykset

Vuonna 2013 on laadittu esiselvitys kantatien ja Degerbyn liittyméajarjestelyiden
kehittdmisestd, missa tutkittiin erilaisia vaihtoehtoja jalankulun ja py6railyn,
joukkoliikenteen pysékkien sekd ajoneuvoliikenteen liikennejarjestelyiden toteuttamisen
osalta. Selvityksen paatavoitteena oli tutkia liikenteen kehittdmisen mahdollisuuksia, kun
Tonttukaaren (11147) liittyma kantatielle 51 on katkaistu. Tonttukaaren liittyméan katkaisua
perusteltiin etenkin silla, ettd Degerbyntietéa kaytetdaan selvasti enemman kylataajaman
sisdantulovaylana, minka lisaksi Tonttukaaren seka kt 51 liittyman liikenneturvallisuus
nahtiin selvityksen mukaan huonona.
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Selvityksessé tutkittiin kevyen liikenteen risteamisten toteuttamista kantatien kohdalla ali-
seké ylikulkusiltana. Alikulkuvaihtoehdon toteuttaminen muodostuu alueella selvityksen
mukaan hyvin kalliiksi (arviolta noin 1,4 M€) alueen haastavien pohjaolosuhteiden takia.
Alikulkutunneli tulisi rakentaa vesipaine-eristettynd betonirakenteisena kaukalona, joka
perustetaan paaluille. Toisaalta selvityksessa tutkittin myo6s jalankulun ja pyérailyn
ylikulkusillan toteuttamista ja my®s sen kustannukset ylsivat vaihtoehdosta riippuen
samoihin hintaluokkiin, noin 1,4-1,5 M€. Lisdksi sillan rakentaminen aiheuttaa
maisemallisesti esteettisen haitan arvokkaaseen peltomaisemaan.

4.3 Nykytila

4.3.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

Digiroad:n (Vayla 2021) mukaan ohjeellisia yhdysteitd kantatien pohjoispuolella ovat
Tonttukaari ja Degerbyntie Tonttukaaren risteykseen asti. Kantatien ja Tonttukaaren valiin
jddva osuus Degerbyntiestd on luokiteltu térkeaksi yksityistieksi. Kopparnédsintie on
luokiteltu tarkedksi yksityistieksi ja kantatien eteldpuoleinen Torbackantie muuksi

yksityistieksi.
P e 4 o, { 4
/ Ohjeellisesti valtatie tai llinen paakatu /’/’ ?i\\ ® )
A Ohjeellisesti kantatie tai seudullinen paakatu /,’ N % SlgU rd:
Ohjeellisesti seututie tai alueellinen paakatu \
Ohjeellisesti yhdystie tai kokoojakatu \
/ Liityntakatu, t.arkea yksityistie k\’ \ \\} Buskhagen
A& Muu yksityistie y/ \
Ajopolku N \
Kevyen likenteen vayla 2 Holmens
Ei tietoa _*S D b
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Kuva 43 Ajoneuvoliikenteen verkko jaoteltuna toiminnallisiin lahteesta:

Paikkatietoikkuna, Digiroad 2021).

luokkiin  (muokattu
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4.3.2 Liikennemd&arat
Keskimaarainen vuorokausilikenne kantatielld 51 Tonttukaaren liittymén itapuolella oli noin

7890 ajoneuvoa ja lansipuolella 7020 ajoneuvoa vuonna 2020. Vuonna 2019
likennemaara liittyman itdpuolella oli noin 8090 ajon. /vrk ja lansipuolella noin 7200 ajon.
Ivrk. Tonttukaaren ja siitd jatkuvan Degerbyntien (yhdystie 11147) likennemaéara kantatien
pohjoispuolella oli 430 ajon. /vrk vuonna 2020 ja noin 440 ajon. /vrk. vuonna 2019.

Ennusteen mukaan vuonna 2040 kantatien 51 likennemaara Tonttukaaren liittyman
itdpuolella on noin 10240 ajon. /vrk ja lansipuolella 9120 ajon. /vrk. Tonttukaaren ja
Degerbyntien liikennemaara kantatien pohjoispuolella on noin 530 ajon. /vrk vuonna 2040.

Liikennemaarat on esitetty kuvassa 44.
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Kuva 44 Liikennemaarét ja liikenne-ennuste (tautakartta MML 2021, likennemaarat Vayla).

Liikennelaskennat

Tonttukaaren ja Degerbyntien liikennelaskennoissa kummankin nelihaaraliittyméan
kaantyvat liilkennevirrat yhdistettiin, jotta tarkastelu vastaisi mahdollisimman hyvin kahden
kolmihaaraliittyman mukaista lopputilannetta. Kuvassa 45 on esitetty liikennelaskentojen
perusteella maaritetyt vuorokausikohtaiset likennemaéarat sekd raskaan liikenteen
prosentuaalinen osuus kullekin ajosuunnalle vuoden 2040 ennusteessa. Luvuissa ei ole

huomioitu mahdollisia maankaytén kehittymisen vaikutuksia.
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Kuva 45 Liikennelaskentojen mukaiset likennemé&arat vuonna 2040.

4.3.3 Jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualueen |&hin  yhdistetty jalankulku-

ja pyoréatie alkaa Tonttukaaren

ja

Degerbyntien risteyksesta ja jatkuu Degerbyn koululle. Jalankulku- ja pydréily-yhteydet

eivat ulotu kantatielle asti.

4.3.4 Joukkoliikenne

Suunnittelualueen nelja linja-autopyséakkia sijaitsevat kantatiella Tonttukaaren liittyman ja
Degerbyntien liittyman molemmilla puolilla (kuva 46). Talla hetkella pysékkien yhteyteen ei

tule jalankulku- ja pyorailyvaylaa.
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Bussipysakit

j(upor9svase Degerby

Kuva 46 Joukkoliikenteen pysakit (matka.fi).

4.3.5 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella Degerbyntien ja kantatien risteyksessd on tapahtunut kaksi
onnettomuutta vuosien 2016-2020 aikana. Onnettomuudet olivat loukkaantumisiin

johtaneita perdanajo-onnettomuuksia.

Kuva 47 Onnettomuudet 2016-2020 (Ramboll).
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4.3.6 Ymparistd ja olosuhteet

Yleiskaavan mukaan Degerbyn Kkyld kuuluu valtakunnallisesti arvokkaaseen
kulttuuriymparistdon. Suunniteltavat tasoliittymat eivat kuulu merkityn alueen sisélle, mutta
sijoittuvat kuitenkin sen lahelle. Degerbyntien ja Kopparnasintien liittymien laheisyyteen on
yleiskaavassa merkitty ekologinen yhteystarve kantatien ylitse, mika tarkoittaa, ettéd alueen
tarkemmassa suunnittelussa ja maaston kasittelyssa tulisi edistaa elidlajien liikkumis- ja
leviamismahdollisuuksia kantatien poikki.

Degerbyntien ja Kopparnasintien liittym&alueen etelapuolella sijaitsee vedenhankinnan
kannalta tarke& pohjavesialue. Pohjavesialueen raja sijoittuu noin 100 metrin paahan
kantatien eteldpuolelle Kopparnasintielld. Kuvassa 48 on esitetty pohjavesialueen sijainti.

S = 3
N N

NN
»

Kuva 48 Alueella sijaitseva pohjavesialue siniselld (Inkoon karttapalvelu, Inkoon kunta).

GTK:n Maankamaran maaperdkartan mukaan alueen pohjaolosuhteet ovat
tarkastelualueen kohdalla pa&osin savea. Tonttukaaren ja Torbackantien osuudella
sijaitsee maaperakartan mukaan saven lisdksi myds paikoittain kalliota. Kuvassa 49 on
esitetty GTK:n maaperakartta Degerbyn suunnittelualueen osalta.
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Kuva 49 Ote GTK:n maaperakartasta (GTK, Maankamara).

Degerbyntien ja Tonttukaaren risteyskohdissa on tehty muutama pohjatutkimus
aikaisemmassa Kantatie 51 Degerbyn liittymdjarjestelyt — kohteen kuvaus ja alustava
perustamistapa 2.5.2012 raportin teon yhteydessad. Molemmilta alueilta on tehty 2
painokairausta, Degerbyntien l|aheisyydessa pisteet 1 ja 2 sekda Tonttukaaren
laheisyydessa pisteet 3 ja 4. Lisaksi Degerbyntien liittyman kohdalta on tehty yksi
siipikairaus ja asennettu yksi pohjavesiputki.

Degerbyntien liittymé&n pohjatutkimus pisteesta 1 on tehty painokairaus ja siipikairaus seka
asennettu pohjavesiputki. Degerbyntien liittymaalueella tehtyjen kairausten mukaan
maapera on noin 11 m savea, jonka alla hiekkakerros ja sen alla mahdollisesti kallio.
Kairaukset ovat paattyneet noin 13 - 20 m syvyyteen kiveen tai kallioon. Savi on osittain
hyvin pehmeéa. Saven leikkauslujuus on vaihdellut 7,8 — 39,8 kPa valilla. Pohjavesiputken
paan korko maanpinnasta on 1,2 m korkeudella maanpinnasta. Putken paéstéa on vuotanut
vettd asennuksen jalkeen. Tassad selvityksessd on kaytetty putken paata
pohjavedenkorkeutena.

Tonttukaaressa pohjatutkimuspisteessa 4 on savea noin 4,5 m syvyyteen, jonka alla noin
3,5 m paksuinen hiekkakerros ja tAméan alla mahdollisesti kallio. Piste 4 on pé&éttynyt noin
8 m syvyydella kiveen tai kallioon. Pisteessé& 3 pohjamaa on silttid ja sen alla ohut
moreenikerros, jonka jalkeen kairaus on péaatynyt kiveen tai kallioon noin 1,5 syvyyteen
maanpinnasta. Naitd pohjatutkimustietoja hyddynnettiin = jalankulun ja pyorailyn
ylikulku/alikulku vaihtoehtojen toteutettavuuden ja kustannusten vertailussa.
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Alueella on lisdksi kesalla 2021 tekeillda uusia pohjatutkimuksia liittyen siirtolinjan
rakentamiseen. Naiden tutkimuksien tuloksia voidaan hyoddyntdd my6hemmissa
suunnitelmavaiheissa.

4.4 Tutkitut vaihtoehdot

Degerbyn alueen nelihaaraliittymien poistamiseksi seké jalankulun ja pyoréilyn yhteyksien
kehittamiseksi tehtiin useita erilaisia periaatetasoisia tarkasteluita. Naiden pohjalta etsittiin
yhdessa suunnittelun ohjausryhmén kokouksissa liittymien kehittdmisen kannalta parasta
ratkaisua. Kuvissa 50-55 on esitetty alueelle tehtyja erilaisia periaateluonnoksia.

Kuva 50 VEL: Tonttukaari ja Kopparnasintien liittymat suljetaan, alikulku Degerbntien paatyyn.
Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt on esitetty mustalla ja jalankulun ja pyorailyn yhteydet sinisella.
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Kuva 51 VE2: Tonttukaari ja Kopparnasintien liittymat suljetaan, alikulku Tonttukaaren ja
Torbackantien paatyyn. Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt on esitetty mustalla ja jalankulun ja py6railyn
yhteydet sinisella.
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Kuva 52 VE3: Tonttukaaren Iiiymé suljetaan. Degerbyntien ja Kopparnasintien liittyma sailyy

nelihaaraliittyméana, alikulku Tonttukaaren ja Torbackantien vélille. Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt on
esitetty mustalla ja jalankulun ja pyorailyn yhteydet sinisella.

50(74)

‘ RAPORTTI
2021-09-09




SWECO %

Kuva 53 VE4: Degerbyntien ja Torbackantien liittyméat suljetaan, kevyen liikenteen alikulku
Tonttukaaren ja Torbackantien liittyman laheisyyteen. Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt on esitetty
mustalla ja jalankulun ja pyorailyn yhteydet sinisella.

Kuva 54 VE5: Degerbyntien ja Torbackantien liittymét suljetaan, kevyen liikenteen alikulku/ylikulku
Degerbyntien ja Kopparnasintien liittymén laheisyyteen. Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt on esitetty
mustalla ja jalankulun ja pyoréilyn yhteydet sinisella.
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Kuva 55 VEG6: Tonttukaaren, Torbackantien ja Kopparnasintien nykyiset liittymat suljetaan, uusi
littym& Kopparnasintielle rakennetaan porrastetusti. Kevyen liikenteen alikulku/ylikulku Degerbyntien
ja Kopparnasintien littym&alueen yhteyteen.

ELY-keskuksen linjauksen mukaan nykyisille kantatien nelihaaraliittymille ei tulisi esittéa
kehitystoimenpiteitd, minka vuoksi kyseiseen liittymatyyppiin perustuvat ratkaisut rajattiin
pois. Ensimmaéisten luonnosten jalkeen valmistuneiden liikennelaskentojen perusteella
arvioitiin liittymiin tarvittavan seka vasemmalle kdantyvien kaistat molemmista suunnista
ettd oikealle kdantyvien kaista kantatieltd idastd Degerbyn kylan suuntaan. Naista syista
nelihaaraliittymien kehittaminen esimerkiksi miniporrastamisella tai pisarasaarekkeilla
jouduttiin jattamaan jatkotarkasteluiden ulkopuolelle.

45 Jatkotarkasteluun valitut vaihtoehdot

Jatkotarkasteluun valittiin kaksi vaihtoehtoa: Ve5 ja Ve6. Naissd molemmissa on esitetty
jalankulun ja pyorailyn yhteydet Degerbyntien ja Kopparnasintien yhteyteen, silla se néhtiin
kaytettavyyden kannalta tarkeimpéana sijaintina. Samaan yhteyteen esitetdan myds linja-
autopyséakit kantatielle. Linja-autopysékkien seka jalankulun ja pyorailyn yhteyksien
l&aheisyyteen on esitetty luonnoksissa myos liityntédpysakoinnin mahdollisia sijainteja, joita
tulee tarkentaa ja selvittda lisda jatkosuunnittelussa.

Kohteesta tehtiin kaksi vaihtoehtoista yleissuunnitelmaluonnosta (liitteet 11 ja 12), joista
toisessa Tonttukaaren liittyma pidetaan auki ja Degerbyntien liittyma suljetaan (Ve5) ja
toisessa Tonttukaari esitetddn kasittelysséa olevan yleiskaavan mukaisesti suljettavaksi
(Ve6). Kummassakin vaihtoehdossa liittymat muutetaan nelihaaraliittymista kanavoiduiksi
kolmihaaraisiksi liittymiksi ja kantatien etelapuolelle rakennetaan tarvittavilta osin
rinnakkaisvayla Torbackantien ja Kopparnasintien valille. Jalankulku ja pyo6raily ohjataan
kantatien puolelta toiselle yli- tai alikulun kautta.
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Kuvassa 56 on esitetty Ve5 yleissuunnitelmaluonnos, jossa on esitetty nykyisen
Degerbyntien ja kantatien valisen liittyman poistaminen sekd Torbackantien liittyméan
sulkeminen kantatielle. Tonttukaari ja Kopparnasintie sailyvat sisdantulovaylind kantatien
pohjois- ja etelapuolille. Koska Torbackantien liittyma kantatielle suljetaan, tulee
Torbackantien ja Kopparnasintien vdlille etsid uusi tieyhteys. Kuvassa 57 on esitetty
vaihtoehtoinen linjaus nadiden kahden tien vélille. Jatkosuunnittelussa on kuitenkin syyta
tarkastella tieyhteyden toteuttamista yhdess& maanomistajien kanssa ja selvittdd, mista
yhteys on kustannustehokkain ja jarkevin toteuttaa.

Kuva 56 VE5: Degerbyntien ja Torbackantien liittymét suljetaan, kevyen liikenteen alikulku/ylikulku,
linja-autoliikenteen pysakit ja liityntapysakointi Degerbyntien ja Kopparnasintien liittyman
laheisyyteen.

Kuvassa 56 on esitetty jalankulun ja pyorailyn vayla Tonttukaaren varteen asemakaava-
alueelle kaavaillun uuden katuliittyman kohdalta pohjoiseen. Tama jalankulun ja pydrailyn
yhteys tulee tarpeelliseksi, kun asemakaava-alue rakentuu. Suunnitelmassa on esitetty
my6s uusi katuyhteys siniselld katkoviivalla Tonttukaarelta huoltoasemalle. Kyseisen
katuyhteyden rakentaminen parantaisi huoltoaseman saavutettavuutta kantatielta
kyseisessa vaihtoehdossa, silla muutoin liikenne kulkisi huoltoasemalle Tonttukaaren ja
Degerbyntien kautta. Uusi katuyhteys poistaisi huoltoasemalle suuntautuvan liikenteen
Degerbyntieltd, mik&d mahdollistaisi sen rauhoittamisen viihtyisdksi tonttikaduksi.
Vaihtoehdossa Degerbyntie johtaa luonnoksessa esitetysti lityntédpysakointipaikoitukseen
seka jalankulun ja py6réilyn kantatien alitukseen/ylitykseen.

Kuvassa 57 on esitetty Ve6 yleissuunnitelmaluonnos, jossa on esitetty Tonttukaaren,
Torbackantien sekd Kopparnasin nykyisten liittymien poistaminen ja uuden liittym&n
rakentaminen porrastetusti kantatien eteldpuolelle. Molempiin liittymiin on esitetty
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vasemmalle kaantyville omat Kkaistat, mink& lisdksi Degerbyntielle on esitetty
suunnitelmassa oikealle kaantyvien kaista kantatieltd idastd. Liikennemaéraennusteen
mukaan liittymé&alueella ei ole tarvetta esittdd erotettua oikealle kééntyvien kaistaa, silla
raskaiden ajoneuvojen maara on alle 60 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lannen suunnasta
Kopparnasintielle ei ole esitetty oikealle kaantyvien kaistaa, silla se ei ole tarpeen
arvioiduilla vuoden 2040 liikennemaarilla. Samat kaistajarjestelyt on esitetty myés Veb

vaihtoehdossa.
VWSS /e Y. L~/ | |
B /\/: ,(\’/ Y, )\\\ X/ // .
- /’ // / 3 2 ) ) s

Kuva 57 Ve6: Tonttukaaren, Torbackantien ja Kopparnasintien nykyiset liittyméat suljetaan, uusi
littym& Kopparnasintielle rakennetaan porrastetusti. Kevyen liikenteen alikulku/ylikulku, linja-
autoliikenteen pyséakit seka lityntdpysakdinti Degerbyntien ja Kopparnasintien liittym&alueen
yhteyteen.

Vaihtoehdossa Ve6 on liséksi esitetty, ettd lannempéand kantatiella sijaitseva
Furuborgintien littyméa parannetaan keskikorokkeelliseksi tulppaliittyméksi. Furuborgintien
yksityistieliittyméan kehittamisen seka liittymalinjauksen parantamisen seurauksena
kyseisen littymaalueen linja-autopysékit tulee my6s uusia, mik& on huomioitu
kustannuslaskemissa. Furuborgintien littyman parantamisella varaudutaan siihen, ettd osa
liikenteestd ohjautuisi Degerbyn kylan asutukseen kyseisen tien kautta Tonttukaaren ja
kantatien valisen liittyméan poistuttua.

Vaihtoehdossa Ve6 kantatien jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt seka joukkoliikenteen
pysékkien sijainnit ovat samat kuin vaihtoehdossa Ve5. Vaihtoehdossa Ve6 Degerbyntien
varteen tulee rakentaa ajoradasta erotellut jalankulun ja pydréilyn jarjestelyt tien kasvavien
likennemaaérien ja liikenteellisen aseman vuoksi.

Yleissuunnitelmaluonnoskuvissa on esitetty jalankulun ja pyoérailyn eritasoratkaisuksi
alikulku, mutta ty6ssa tutkittiin myds ylikulkusillan toteutettavuutta esiselvitystasolla. Naille
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kolmelle eritasovaihtoehdolle laskettiin alustavat kustannusarviot havainnollistamaan
niiden toteutettavuutta. Vaihtoehdon Ve5 kohdalla keskusteltin myds alikulun
rakentamisesta ajoneuvoliikenteelle sopivaksi siten, etta siina voitaisiin sallia esimerkiksi
koulukuljetukset ja liityntapysakaointiin ajo suoraan Kopparnasintieltd Degerbyntielle. Nain
parannettaisiin liityntdpysakoinnin saavutettavuutta ja kayttéa sekd koulukuljetusten
sujuvuutta. Ajoneuvoille sallittu alikulku jouduttaisiin kuitenkin toteuttamaan hieman
levedmpand ja syvempdnd rakenteena, mikd saattaisi aiheuttaa huomattavia
lisdkustannuksia huonojen maaperaolosuhteiden vuoksi. Tastd syystd se jatettiin
tarkasteluista pois.

4.5.1 Toimenpiteiden vaikutukset

Liittymaalueiden kanavoinneilla hillitadn kaantyvan liikenteen vaikututusta paasuunnan
sujuvuuteen ja parannetaan liittymien toimivuutta. Molemmissa ratkaisuissa esitetyt
jalankulun ja pyorailyn eritasoratkaisut kantatien poikki parantavat huomattavasti jalan ja
polkupyéralla liikkumisen turvallisuutta ja sujuvuutta Degerbyn kyléan ja kantatien
etelapuolelle sijoittuvan asutuksen valilla. Jalankulun ja pyorédilyn ohjaaminen eritasoon
kantatien poikki mahdollistaa oppilaiden kulun Degerbyssa sijaitsevaan kouluun kantatien
eteldpuolelta ja siten vahentdd myds koulukuljetusten tarvetta. Liityntapysakoinnin
lisdamisella joukkoliikenteen pysakkien ja sujuvien jalankulun ja pyorailyn yhteyksien
laheisyyteen voidaan lisatd joukkoliikenteen kayttda ja siten edistdd kestavien
kulkumuotojen toimintaedellytyksia myds haja-asutusalueella.

Vaihtoehdossa Ve5 liikenne ohjautuu Degerbyn kyldan Tonttukaaren kautta, jonka
geometria toimii nykytilassakin selkednd paasisaantulovaylan linjauksena. Liikenteen
ohjautuessa Tonttukaarelle tulee sen yhteyteen rakentaa ajoradasta eroteltu jalankulun ja
pyoréilyn vayla likennemdaéarien kasvaessa ja asemakaava-alueen rakentuessa.
Tonttukaaren varrella sijaitsee nykyisin melko paljon suoria tonttiliittymia, mika ei tue
Tonttukaaren asemaa paasisaantulovaylana ja liittyminen tonteilta tulee suunnitella
turvalliseksi, mikali Ve5 valitaan jatkosuunnitteluun.

Vastaavasti vaihtoehdossa Ve6 liikenne ohjataan Degerbyn kylaan Degerbyntien kautta ja
Tonttukaaren liikenne siirtyy pédosin Degerbyntielle, mik& kasvattaa sen liikenteellista
asemaa ja merkitystd. Vaihtoehdon Ve6 mukainen ratkaisu vaatii ajoradasta erotellun
jalankulun ja pyoréilyn vaylan rakentamisen Degerbyntielle likennemaarien ja vaylan
liikenteellisen merkityksen kasvaessa. Jalankulun ja pyoréilyn yhteyksien toteuttaminen
laadukkaasti Degerbyntielle voi kuitenkin olla haastavaa kapean katutilan takia. Paikoittain
leveys on vain noin 12 metria, mikd saattaa vaatia kompromissiratkaisuja seka
ajoneuvoliikenteen etté jalankulun ja pyorailyn laatutasojen suhteen.

Degerbyntien siirtyessé selkeéksi paasisaantulovaylédksi Tonttukaaren liittyméan poistuttua
(Ve6), voidaan rauhoittaa nykyisen Tonttukaaren katutila ja samalla mahdollistaa
maankayton kehitys asumiselle. Vastaavasti Tonttukaaren liittymén sailyttdva ratkaisu
(Veb) vahentaa katutilaltaan ahtaan Degerbyntien likennemaaria, minka ansioista katua
voidaan kehittdd viihtyisimmaksi tonttikaduksi. Vaihtoehdossa Ve5 Degerbyntie johtaa
kaytannossa liikennetta vain asutukseen, liityntdpysakdintialueelle seka jalankulun ja
pyorailyn yhteydelle, mikali huoltoasemalle tehddan uusi yhteys Tonttukaarelta
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suunnitelmassa esitetyn mukaisesti. Toisaalta katuyhteyden rakentaminen Tonttukaarelta
nykyiselle huoltoasemalle aiheuttaa rakentamisen lisékustannuksia seké& rasitteen
yksityisomistuksessa olevalle peltotontille kantatien pohjoispuolella. TAma voi rikkoa my6s
samalla maisemallisesti arvokasta peltomaisemaa. Jatkosuunnittelussa tuleekin tarkentaa
kadun sijoittumista alueelle, mikali Ve5 valitaan jatkotarkasteluun.

Molemmissa vaihtoehdoissa on esitetty uusia tiejarjestelyitd kantatien etelapuolelle, silla
kantatien eteldpuolen liittymien sulkeminen edellyttdd Kopparnésintien ja Torbackantien
valisen yhteyden rakentamista. Vaihtoehdossa Ve5 Kopparnasintien liittymaéa kantatiella
séilyy ja Torbackantien liittyma suljetaan, minka vuoksi Torbackantieltd tulee rakentaa
yhteys Kopparnasintielle. Tama on mahdollista toteuttaa mukaillen nykyisia tonttirajoja,
mutta maanomistajien hyvaksynndn saaminen voi olla hyvin haastavaa ja siten
suunnitelmassa on esitetty yhteys lahelta kantatielta.

Kantatien suuntaisesti esitetty yhteys aiheuttaa jonkin verran kiertoa Torbackantielle ja se
saatetaan esimerkiksi jalan ja pyoralla kokea melko pitkdna matkana. Vaihtoehdossa Ve6
tama koettu kiertomatka kantatielle on erityisesti ajoneuvoliikenteelle véhaisempi
vaihtoehtoon Ve5 verrattuna, silla uusi liittym& sijoittuu léhelle Kopparnasintien ja
Torbackantien nykyisten yhteyksien puolivélid, jolloin se on yhtda hyvin saavutettavista
molemmilta teilté. Toisaalta jalan ja pyoralla matka on vaihtoehdossa Ve5 hieman pidempi
kuin vaihtoehdossa Ve®6, silla alikulku/ylikulku sijaitsee Kopparnasintien nykyisen liittyméan
laheisyydessa.

Vaihtoehto Ve5 on asemakaavan seké valmisteilla olevan yleiskaavan vastainen ja vaatisi
siten kaavamuutoksia. Vaihtoehto Ve6 on puolestaan kaavojen mukainen ratkaisu.

4.5.2 Alikulkukaytava

Aiemmassa selvityksessa jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden turvallisuuden parantamiseksi
kantatien poikki esitettiin ylikulkuratkaisua. Aiemmassa selvityksesséa alikulun ja
ylikulkusillan kustannukset arvioitiin lahes samansuuruisiksi. Tassa tydssa lahdettiin
tarkastelemaan molempia vaihtoehtoja ja etsimdan niille toteutettavuudesta ja
kustannuksista eroja, jotta pystytddn paremmin nakemaan kumpi vaihtoehto olisi
kokonaisuuden kannalta toteutuskelpoisempi. Alikulku toimii usein hyvin maisemallisista
nakokulmista ja erikoiskuljetusten kannalta, joilla sillan vapaan alituskorkeuden tulisi olla 7
metrid. Degerbyn alueella pohjaolosuhteiden arvioitiin kuitenkin olevan niin haasteelliset,
ettd varteenotettavana vaihtoehtona pidettin  my6s erikorkuisia ylikulkusiltoja.
Ylikulkusilloille tarkasteltiin kustannukset sekéa 5,2 metrin vapaalla alituskorkeudella, etta
erikoiskuljetuksille soveltuvalla 7 metrin alituskorkeudella.

Geoteknisten lahtotietojen perusteella alikulku on arvioitu toteutettavaksi vesipaine-
eristettyna kaukalorakenteena. Kaukalorakenteen arvioinnissa on oletettu, ett pohjaveden
pinta tulisi sailyttda ennallaan. Pohjavedenpinnan alentaminen voi aiheuttaa lahialueen
viljapeltojen ja kaivojen kuivumista, jos kaukaloa ei rakenneta vettd pidattavana
rakenteena. Kaukalon kuivatus tehddén pumppaamalla, mista vedet ohjataan |&himp&an
ojaan. Kaukalorakenteen lapi kulkee pohjaveden virtausalue luoteesta - kaakkoon
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4.5.3
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sijaitsevalle tarkedlle pohjavesialueelle, joka tulee ottaa huomioon
ympaéristdhallintasuunnitelmassa.

Haastavien ja kalliiden alikulun toteutusratkaisujen vuoksi alikulun pituuskaltevuudet
tutkittiin 8 % maksimikaltevuuteen, jotta kaukalorakenteen pituus olisi mahdollisimman
lyhyt ja kustannukset mahdollisimman pienet.

Ylikulkukaytava

Jalankulun ja pyoréilyn ylikulkuvaihtoehdossa tutkittiin siltavaihtoehto kantatien yli 5,2
metrin  ja 7 metrin vapaalla alituskorkeudella alustavien kustannuserojen
havainnollistamiseksi. Molemmissa tarkasteluissa ylikulkusilta suunniteltiin alikulun tapaan
maksimikaltevuuksilla (8%).

Koska Inkoon Rannikkotie (kantatie 51) kuuluu erikoiskuljetusten taydentéaviin reitteihin,
tulisi sita ylittavat sillat suunnitella 7 metrin vapaalla korkeudella. Vaihtoehtoisesti, jos sillat
suunnitellaan tastd matalampina, tulee erikoiskuljetuksille osoittaa sillan kiertava reitti.
Aiemmassa selvityksessa esitettiin 5,2 metrin korkuista siltaa, jolloin erikoiskuljetukset
kiertaisivat sillan Tonttukaaren kautta Degerbyntielle ja sieltd takaisin kantatielle.
Suunnitteluohjausryhmén mukaan erikoiskuljetukset eivat kuitenkaan mahdu k&éntymaan
Tonttukaarelta Degerbyntielle, jolloin he ovat joutuneet tekemd&an huomattavasti
pidemman kiertomatkan. Tésté syysta, mikali ylikulkuvaihtoehto valitaan tiesuunnittelussa
tarkastelevaksi vaihtoehdoksi, tulee kartoittaa viela tarkemmin erikoiskuljetusten reitit ja
mahdollisten kiertoteiden rakentamisen kustannukset suhteessa eri korkuisten siltojen
rakentamiseen.

Rakentamiskustannukset ja toteuttaminen

Taulukoissa 2 ja 3 on esitetty vaihtoehtojen VE5 (kuva 56) ja VE6 (kuva 57) mukaisten
ratkaisujen kustannusarviot jalankulun ja pyoérailyn alikululla sekéa kahdella eri korkuisella
ylikulkukaytavalla.

Taulukko 2 Degerbyntie Ve5 kustannusarvio

VES5 ja alikulku | VE5 ja ylikulku 7 m VES ja ylikulku 5,2 m
Vaylat, 1230000 € 1230 000 € 1230 000 €
alueet
Silta 2800 000 € 1900 000€ 1920000€ |1460000¢€ 1480 000 €
(Kevennys)  (Stabilointi) | (Kevennys) (Stabilointi)
Yhteensa | 4 030 000 € 3130000€/3150000€ | 2690 000€/2 710000 €
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Taulukko 3 Degerbyntie Ve6 kustannusarvio

VESG ja alikulku | VE6 ja ylikulku 7 m VESG6 ja ylikulku 5,2 m
Vaylat, 1 300 000 € 1 300 000 € 1 300 000 €
alueet
Silta 2 800 000 € 1900000 € 1920000€ |1460000¢€ 1480000 €
(Kevennys)  (Stabilointi) | (Kevennys) (Stabilointi)
Yhteensa | 4 100 000 € 3200000€/3220000€ | 2760000€/2780000¢€

Vaihtoehdon Ve6 kustannuksissa on huomioitu Degerbyn kylan liittymien lisaksi
Furuborgintien liittyman kehittdminen tulppaliittyméaksi sek& sen yhteydessa olevien linja-
autoliikenteen pyséakkien uusimiset. Talla rajauksella vaihtoehtojen véliseksi
kustannuseroksi muodostuu noin 70 000 €.

Vaihtoehdossa Ve5 hyddynnetéén vaihtoehtoon Ve6 nahden paremmin nykyisia liittymia,
mika nékyy kustannussaasttina. Vaihtoehdossa Ve5 sailytetdan nykyiset Tonttukaaren ja
Kopparnasintien liittymat, kun taas vaihtoehdossa Ve6 parannetaan nykyisen
Degerbyntien linjausta, rakennetaan uusi liittym& porrastetusti Kopparnasintielle ja
parannetaan Furuborgintien liittymaa seka sen yhteydessa olevia linja-autopyséakkeja.

Siltarakenteen tulopenkereet on laskettu kahdella vaihtoehdolla kevennykselld ja
stabiloinnilla. Kevennetyssa penkereessa on pieni painumariski, joka voi nakya 20-50
vuoden paasta loivana painumana. Stabiloinnissa painumat saadaan haltuun yleensa
rakentamisen aikana ja on siten varmempi ratkaisu painumien kannalta. Stabilointi on
kuitenkin kevennysrakennetta hieman kalliimpi ratkaisu. Alikulkusillan kaukalon toteutus
vesitiiviina ja kuivatus pumppaamalla lisda alikulun kustannuksia ylikulkuun nahden.

4.5.5 Yhteenveto ja suositukset

Degerbyn littymaalueen kaksi nelihaaraliittymaa esitetdan porrastetuiksi
kolmihaaraliittymiksi. Lisdksi alueelle esitetdan rakennettavaksi liityntdpyséakadintia seka
jalankulun ja pyorailyn vaylia kantatien ylittavalla tai alittavassa sillalla. Ylikulkukaytavan
osalta tulee maarittdd tarvittava alituskorkeus erikoiskuljetusten toteutettavuuden
nakokulmasta.

Vaihtoehtojen osalta ei tehty tydn edetessd selkedd paatdsta jatkosuunnitteluun
valittavasta vaihtoehdosta. Tyon tuloksena esitetddn molemmat vaihtoehdot ja niiden
vaikutukset seka kustannukset jatkosuunnittelun pohjaksi. Jatkosuunnittelussa tulee tutkia
tarkemmin mm. pohjaolosuhteet ja maanomistukselliset asiat. Lisaksi jatkosuunnitteluun
valittava vaihtoehto vaatii myos poliittisia paatoksia, eiké niita siten ratkaista tassa tydssa.

Molemmat vaihtoehdot parantavat nykytilannetta ja mahdollistavat kantatien sujuvan
liikenndinnin tulevaisuuden liikennemaarilla. Vaihtoehtojen vaikutukset vaihtelevat
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keskendéan, minkd& vuoksi jatkosuunnitteluun valittavan vaihtoehdon paatdksenteossa
painottuu vahvasti kunnan tahtotila alueen kehityksen suhteen.
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5 Kt 51 — Satamatie

Nykytilassa kantatien ja Satamatien liittyma on kaksiramppinen eritasoliittyma, jossa rampit
ovat risteyssilla molemmin puolin. Risteyssillan itdpuolen rampin kaantymis- ja
liittymiskaistat ovat noin 130 m. Lansipuolen rampin kaantymiskaistat ovat lyhyemmaét, noin
70-80 metria. ELY-keskus on saanut sataman toimijoilta palautetta Satamatien rampin
haasteellisuudesta raskaalle liikenteelle etelasta kantatielle liityttdessa. Tyon keskeisend
tavoitteena onkin parantaa Satamatieltd kantatietd itd&n suuntaavien ajoneuvojen
littymisedellytyksia.

Kuva 58 llmakuva kantatien ja Satamatien sek& Eteldisen Salontien liittym&alueesta
(Paikkatietoikkuna, Maanmittauslaitos).

5.1 Maankaytto ja kaavoitus

5.1.1 Yleiskaava

Yleiskaavassa (kuva 59) Satamatien ja kantatien eritasoliittym& on merkitty kehitettavaksi
littymaksi (punainen ympyrd). Liittyman lansipuolella kulkee voimajohto ja se on merkitty
yleiskaavaan merkittdvasti parannettavaksi voimajohdoksi (punamusta z-viiva).
Satamatien ja Eteldisen Salontien yhteyteen on merkitty vihreélla palloviivalla ulkoreitin
ohjeellinen sijainti. Lisaksi suunnittelualueen lapi kulkee teollisuusradan ohjeellinen sijainti
(punainen hakaviiva). Liittyméan luoteispuolella oleva metsikké on merkitty muuksi
arkeologiseksi perintokohteeksi (s/ 11) ja littymaa ympardiva peltoalue maisemallisesti
arvokkaaksi peltoalueeksi (MA). Tydssé lahtotietona kaytetty yleiskaava on vield
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valituksenalainen, mutta sitA on kaytetty tydssa silti suuntavivana alueen
kehitysnakymissa.

S

aisesta) yleiskaavasta (Inkoon kunta 2021).

Kuva 59 Ote manneralueiden (valituksenal

Kuvassa 60 on esitetty ote voimassa olevasta yleiskaavasta, jossa on esitetty kasitteilla
olevasta yleiskaavasta poiketen kantatien eteldinen ramppi Satamatien itdpuolelle.
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Kuva 60 Ote yleiskaavasta (Inkoon kunta 2021).

5.1.2 Asemakaava

Alueella ei ole asemakaavaa.

5.1.3 Maanomistus

Liittym&n ymparistd on yksityisomistuksessa. Kuvan 61 kartassa on esitetty punaisella
kunnan omistamat maa-alueet.
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Kuva 61 Satamatien ympariston maanomistus (Inkoon kunta 2021).

5.2 Tehdyt liikenneselvitykset

Suunnittelualueen etelapuolisen Joddbdlen asemakaavoituksen yhteydessad on tehty
liikenneverkon yleissuunnitelma ja vaikutusten arviointi (FCG 2021). Selvityksen osana on
myds Satamatien ja kantatien 51 valisen littyman toimivuustarkastelut nykytilan seka
asemakaava-alueen toteutumisen jalkeisten liikennemaarien osalta.

Selvityksessa on huomioitu myds tdman tydn yhteydessa linjattu toimenpidevaihtoehto
Ve3, jossa Satamatien itapuolelle rakennetaan uusi suora ramppi. Kyseisen selvityksen
mukaan Joddbélen maankéytdn kehitys ja sen synnyttdmat likennemaarat eivéat aiheuta
merkittavia liikenteellisid haasteita, vaan nykyisen eritasoliittyméan palvelutaso pysyy
tulevaisuudessakin hyvalla tasolla liikennemé&arien kasvusta huolimatta. Selvityksen
mukaan nykyiset jarjestelyt riittdvat siis hyvin myds satama-alueen maankayton
kehittyessa.

5.3 Nykytila

5.3.1 Ajoneuvoliikenteen verkko

Eteldinen Salontie ja Satamatie (Mt 186) ovat ohjeellisesti seututeitd (kuva 62). Erityisesti
Satamatien osalta merkittava osa liikkenteesta suuntautuu satama-alueelle.

63(74)

RAPORTTI
2021-09-09



(J
SWECO ﬁ

\?

. ®

/ Ohjeellisesti valtatie tai seudullinen paakatu -t
 Ohjeellisesti kantatie tai seudullinen paakatu Heméngen k‘ﬁcm!.;/‘s Kalkulla
Ohjeellisesti seututie tai alueellinen paakatu B
Ohjeellisesti yhdystie tai kokoojakatu ®
/ lityntakatu, tarkea yksityistie
A Muu yksityistie Langtegarna

Ajopolku

Kevyen likenteen vayla

2
5

Ei tietoa 5
%)

o

i)

£

o

2

W

e

e

Béackangen

-
\ L&ngédngen /

\
|
‘ s =

Bréannbacka

Inkoon Rannikkotie ey

=
S
ey
oy
s T
CRC g =
= = oo EUEl S

Kockelkullen Brobacka
e = o S
lla : N\
) 4 Framnas N
41;‘,‘¢ 9
¢ "
) - N ]
JSolhélla N\ ;
Backa;ﬁqar/ a N\ !
: " s A
l \\:/‘t

Grindbacka

\\ Ca
»ff
mom \ 7 N¥gsbacka
luokkiin - (muokattu l&hteesta:

Kuva 62 Ajoneuvoliikenteen verkko jaoteltuna toiminnallisiin
Paikkatietoikkuna, Digiroad 2021).

5.3.2 Liikennemaara ja liikenne-ennuste 2040
Kantatien liikennemaara liittyman itdpuolella oli noin 6800 ajon. /vrk ja lansipuolella 5100
ajon. /vrk vuonna 2020. Vuonna 2019 liikennemaara liittyman itpuolella oli noin 7100 ajon.
Ivrk ja lansipuolella noin 7300 ajon. /vrk. Satamatien liikennemaara oli noin 1360 ajon. /vrk

(19,7% raskasta liikennettd) vuonna 2020 ja 1400 ajon. /vrk. vuonna 2019. Eteldisen
Salontien liikennemaara oli noin 1600 ajon. /vrk (10,8% raskasta lilkkennettd) vuonna 2020

ja noin 1630 ajon. /vrk. vuonna 2019.

Vuoden 2040 ennusteen mukaan Kantatien 51 likennemaara liittyméan itdpuolella on noin
8800 ajon. /vrk ja lansipuolella noin 6600 ajon. /vrk. Satamatien liikennemaéara on noin
1730 ajon. /vrk ja Eteldisen Salontien 2010 ajon. /vrk vuonna 2040. Kyseisissa
likennemaéardennusteissa on huomioitu vain tieliikenteen yleisen kasvuennusteen
mukainen liikenteen kasvu, eivatka likennemaarat pida sisallaan alueelle kaavaillun uuden

maankayton synnyttavia likennemaaria. Lilkkennemaérat on esitetty kuvassa 63.
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Kuva 63 Liikennemaaréat ja liikenne-ennuste (taustakartta MML 2021, liikennemaarat Vayla).

Liikennelaskennat
Kuvassa 64 on esitetty liikennelaskentojen pohjalta ennustetut vuorokausilikennemaarat
kullekin liittym&n suunnalle vuonna 2040. Tasséa ennusteessa ei ole huomioitu Joddbdlen
sataman maankayton kehitysta tai sataman kayton lisdantymista yleisesta likennemaaran
kasvusta poikkeavalla tavalla. Ennusteen perusteella Kantatieltd lannestd Satamatielle
suuntautuvaa liilkennettéd on noin 120 ajon/vrk ja tasta viidennes on raskaita ajoneuvoja.
Satamatieltd itddn suuntaavia ajoneuvoja on noin 800 vuorokaudessa ja tasta 10 prosenttia
eli 80 kappaletta on raskaita ajoneuvoja. Kantatietd suoraan jatkavien ajoneuvojen
lukumaéréksi on laskettu lannesta itdéén noin 2500 /vrk ja idasté lanteen noin 3300 /vrk.
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Kuva 64 Satamatien ja KT51 lantisen rampin likennemaarat 2040
likenneselvityksessa arvioitin -~ Joddbdlen  alueen

laatiman Joddbdlen
kehittymisesta aiheutuvia liikennemaaria. Alueelle on kaavailtu paljon uutta toimintaa, jotka

FCG:n

painottuvat teollisuuteen ja tydpaikkatoimintaan. Selvityksessa arvioitiin, ettd kun 60 %
alueesta on rakentunut Satamatien liikennemaara kasvaa noin 5100 ajoneuvoon
vuorokaudessa. Mikali alue rakentuu tayteen, liikkennemaaran arvioidaan olevan
Satamatiella noin 6570 ajon. /vrk. (Joddbdle liikenneselvitys 11.2.2021, FCG)

5.3.3 Jalankulku ja pyoraily
Suunnittelualueella ei ole jalankulku- tai pyorateita. Kantatiella on Kkuitenkin linja-

autopysakit Satamatien liittyman itdpuolella, joten voidaan olettaa, ettd alueella on naihin

liittyvaa jalankulku- ja pyorailyliikennetta.

5.3.4 Joukkoliikenne
Suunnittelualueen linja-autopysékit sijaitsevat kantatielld liittymén itdpuolella (kuva 65).

66(74)

‘ RAPORTTI
2021-09-09



SWECO %

Kuva 65 Joukkoliikenteen pysakit (matka.fi).

5.3.5 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella on tapahtunut yksi onnettomuus vuosien 2016-2020 aikana, joka ol
suistuminen tieltd risteyksessd. Onnettomuus ei johtanut henkilévahinkoihin, ja sijoittui
risteyssillan itdpuoleiselle rampille. Satamatien ja kantatien liittymasta on kuitenkin saatu
tienkayttajiltd palautetta, jonka perusteella liittyméssa olisi tapahtunut kantatielle liittyvien
ja paavirran ajoneuvojen nopeuseroista johtuvia vaaratilanteita.

n Ranni
- \ Raf
Ra Inikkoti \nkoO
on Rannikkotie

Kuva 66 Onnettomuudet 2016-2020 (Ramboll).
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5.3.6 Ymparist6 ja olosuhteet

Satamatien suunnittelualue sijoittuu yleiskaavan mukaisesti maisemallisesti arvokkaalle
peltoalueelle, joka olisi tarked sailyttdéd maisemakuvan kannalta avoimina ja
vilielykaytdssa. Suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsee myds muu arkeologinen
kulttuuriperintdkohde, joka tulee huomioida maankaytdn yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa.

Satamatien eritasoliittyman kohdalla maaperd on kuvassa 67 esitetyn GTK:n aineiston
mukaan p&dosin savea. Satamatien ja kantatien valisen lantisen liittyman kohdalla
maapera on GTK:n aineiston mukaan kalliota tai hiekkaa. Etelampana eritasoliittymasta
Satamatien lansipuolella on maaperékartan mukaan myds liejusavea.

Kuva 67 Ote GTK:n maaperakartasta (GTK, Maankamara).

Kantatien pohjoispuolella, Eteldisen Salontien pientareilla sijaitsee erittéain uhanalaiseksi
luokitellun suoneidonvaipan esiintyma. Suoneidonvaippa on koko maassa rauhoitettu ja
luonnonsuojeluasetuksessa (14.2.1997/160) nimetty erityisesti suojeltava
kammekkéakasvilaji. Tunnettuja esiintymia ei sijaitse risteyssillan eteldpuolella.
Suunnittelualueen laheisyydesséa ei lahtbaineistojen mukaan ole muita keskeisia
luontoarvoja tai tarkeitd pohjavesialueita.
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5.4

54.1

Periaateratkaisut

Satamatien ja kantatien valisen liittymén on todettu olevan nykytilassaan haastava
erityisesti raskaalle liikenteelle, minka vuoksi suunnittelussa keskityttiin erityisesti
kantatielle liittymist& helpottaviin ratkaisuihin.

Nykyisen eritasoliittyméan kehittaminen (Ve1)

Nykyisen eritasoliittymien liittymiskaistat eivat taytd perusverkon eritasoliittymien
littymisrakenteille asetettuja ohjearvoja. Niinpa parannusvaihtoehtona esitetaén kantatieté
itAdn suuntaavan liittymiskaistan pidennystd vastaamaan vahintddn suunnittelun
ohjearvoja (kuva 68, seka liite 13). Liittymiskaistaa voidaan kuitenkin jatkaa myos
ohjearvoja pidemmaksi, jolloin liittyminen kantatielle helpottuu entisestddn mahdollistaen
ajoneuvoille pidemman linjan kiihdyttdad tarvittavaan nopeuteen ja liittyd kantatien
likennevirtaan.

Kuva 68 Satamatie Vel: jatkettu liittymiskaista.

Liittymiskaista  sovitetaan  tien  nykyisten  kaistojen rinnalle.  Vaylaviraston
taitorakennerekisterin tietojen mukaan Satamatien ylittdvéan Brénnbackan risteyssillan
kannen hyddyllinen leveys on kapeimmillaan 14 metria. Taman seka ilmakuvien
perusteella sillalle on mahdollista sovittaa nykyisten kahden kaistan liséksi kolmas liittyvalle
liikenteelle tarkoitettu kaista muuttamalla hieman kantatien linjausta ja kaventamalla
nykyisia pientareita.

Vaihtoehtoisena ratkaisuna tarkasteltin my6s Brannbackan risteyssillan kannen
leventamisté niin, ettei kantatien linjausta olisi tarpeen muuttaa lisdkaistan sovittamisen
vuoksi ja piennarleveydet voitaisiin pitdd ennallaan. Taman vaihtoehdon hyéty suhteessa
kustannuksiin nahtiin kuitenkin niin pienend, ettei sen jatkosuunnittelua nahty
tarkoituksenmukaisena.
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5.4.2 Uusi ramppi Satamatien itapuolelle (Ve3)

Toisena parantamisvaihtoehtona esitetddn uutta suoraa ramppia Satamatieltd itdén
suuntautuvalle lilkkenteen risteyssillan ja satamatien itdpuolelle (kuva 69, lite 14). Suora
ramppi mahdollistaisi raskaiden ajoneuvojen vapaan kiihdyttdmisen silmukkaramppia
pidemmalla matkalla, ja nain helpottaisi kyseisten ajoneuvojen liittymistd kantatien
liikennevirtaan. Satamatieltd on osoitettu myds uusi tieyhteys pohjoisemmasta uudelle
rampille, mahdollistan pohjoisen suunnasta tulevien ajoneuvojen liittymisen kantatielle
ithdn. Rampin geometria on sovitettu niin, ettd sen ja Satamatien véliin on mahdollista
sovittaa my6s kantatielta erkaantuva silmukkaramppi, mikali pistoraide rantaradalta Inkoon
satamaan toteutetaan tulevaisuudessa.

Kuva 69 Satamatie ve3: uusi idénsuuntainen liittymisramppi seké& jalankulun ja py6réilyn yhteyksien
kehittdminen linja-autoliikenteen pysakkien valilla.

Ajoneuvoliikenteeltd vapautuneeseen tilaan on suunnitelmassa esitetty jalankulun ja
pyorailyn yhteys nykyisen kiihdytyskaistan paikalle siirrettavalle linja-autopysékille, joka
nykytilassa sijoittuu l&helle suunnitelmassa esitettya uutta kiihdytyskaistaa. Myds kantatien
pohjoispuoleiselle linja-autopysékille on esitetty uusi jalankulun ja py6railyn yhteys. Naiden
vaylien jatkoksi on suunnitelmassa esitetty Satamatien vierelle jalankulku- ja pyérétie
valmisteilla olevan uuden yleiskaavan mukaisesti.

5.5 Jatkotarkasteluun valitut vaihtoehdot

Jatkosuunnitteluun valittiin kaksi vaihtoehtoa: kantatien nykyiseen tielinjaukseen sovitettu
pidennetty liittymiskaista (Vel) sek& uusi suora ramppi Satamatien itdpuolelle (Ve3).
Periaatetarkasteluissa tutkittu vaihtoehto (Ve2), jossa kantatien linjausta ei tarvitsisi
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muuttaa ja kiihdytyskaistan pidennys rakennettaisiin siltarakennetta leventamalla, jatettiin
jatkotarkasteluista pois.

5.5.1 Toimenpiteiden vaikutukset

Molemmilla vaihtoehdoilla mahdollistetaan Satamatieltd itdédn suuntautuvalle liikenteelle
nykyistd pidempi matka saavuttaa kantatien nopeustaso. Liséksi ratkaisuilla
mahdollistetaan lilkennetilanteiden parempi ennakoitavuus ja siten ajoneuvoliikenteen
turvallisuuden parantuminen yleisella tasolla. Toteutuessaan molemmilla vaihtoehdoilla
parannetaan erityisesti raskaan liikenteen liittymisen toimintaedellytyksia Satamatielta
etelasta kantatielle itdan.

Vaihtoehdon Ve3 liittymdajarjestelyt mahdollistavat maakuntakaavassa esitetyn
ratavarauksen toteuttamisen, mik& puoltaa tdman ratkaisun toteutusta. Rautatieyhteyden
toteutuksesta ei kuitenkaan ole olemassa kaavavarausta tarkempia suunnitelmia tai
selvityksia. Taman vuoksi sen toteuttamiseen ja sijaintiin liittyvien epavarmuuksien vuoksi
ei talla perusteella ole syytd tehda paatoksia liittyman valityskyvyn ollessa
nykyisenkaltaisillakin jarjestelyilla hyvd myds maankaytdn kehittyessa ja likennemaarien
kasvaessa.

Mikali jalankulun ja pyorailyn yhteys toteutetaan Ve3 esitetyn mukaisesti kantatiella
sijaitseville  linja-autopysékeille, paranee kyseisten kulkumuotojen turvallisuus
huomattavasti kulun siirtyessda ajoradan pientareelta omalle erilliselle vaylalleen.
Satamatien reuna-alueen osalta jalankulun ja pyoréilyn vayla ei kuitenkaan olisi pysyva
ratkaisu, mikéli satamaan toteutetaan rautatieyhteys risteyssillan alitse.

Vel toteutetaan nykyiselle tiealueelle, eikd ndin ollen maanomistusoloihin tai muuhun
alueen tieverkkoon ole tarpeen tehd& muutoksia. Sen sijaan Ve3, eli uuden rampin
rakentaminen liittyman itdpuolelle, vaatisi peltoalueiden sek& mahdollisesti Brobackantien
paassa sijaitsevan kiinteisttn maa-alueen osittaista haltuunottoa. Uusi ramppi sijoittuisi
hyvin lahelle Kiinteiston rakennuksia seka pihapiiria, mika voi aiheuttaa melu- ja
tarinahaittoja asukkaille. Liséksi Satamatieltd itddn erkaneva yksityistie suljettaisiin ja sen
kautta nykyisin kulkeva liikenne siirtyisi Fagervikintielle.

5.5.2 Rakentamiskustannukset ja toteuttaminen

Uuden rampin rakentaminen (ve3) aiheuttaa tavanomaisia rakentamisen aikaisia
meluhaittoja sekd maaperan savikerroksen hairiintymistd. Taman vuoksi voi olla tarpeen
uusia myds kantatien rakenteita liittyméaalueen ymparistosta. Vaihtoehdon Vel toteutuksen
aikana kantatien liikenne on mahdollista pitdd avoinna toisin kuin Ve3 aikana. Myos
tydmaan kesto on huomattavasti lyhyempi ensin mainitun vaihtoehdon toteutuksessa.

Vaihtoehtojen kustannukset on esitetty taulukossa 4. Vel kustannuksissa on arvioitu
paallystystyot lantisille rampeille seka kantatielle linjauksen muutoksen vaatimalle
matkalle. Jatkosuunnittelussa tehtavista pé&atoksista riippuen, idan suuntaan liittyvéaéa
kaistaa voidaan pident&& ohjearvoista, jolloin kustannukset ovat jonkin verran suuremmat
kuin tassa esitetyssa kustannusarviossa. Pidemman liittymiskaistan arvioitu hinta metria
kohden on esitetty taulukossa erikseen. Vaihtoehtoon Ve3 on maaritetty uuden rampin
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kustannukset, sekd suunnitelmakartassa esitettyjen kevyen liikenteen vaylien
kustannukset omalla rivilladn. Kantatielta lannestéa erkaantuvan rampin kustannuksia ei ole
siséllytetty summaan, silla sen toteuttaminen ennen ratayhteyden rakentamista ei ole
tarpeellista.

Taulukko 4 Satamatien vaihtoehtojen kustannustarkastelu.

Ve 1 120 000 €

Liittymiskaistan pidennys 700 €/m

Ve 3 1 300 000 €
Jk+pp 480 000 €

5.5.3 Yhteenveto ja suositukset

Liikenteellisten tarkastelujen perusteella uuden rampin rakentamista ei nahda
valttamattomana liikennelaskennassa havaittujen likennemdaarien ja FCG:n laatiman
toimivuustarkastelun perusteella. Jatkosuunnittelun kannalta on erittédin merkityksellista,
toteutetaanko sataman pistoraidetta ja mihin ratayhteys rataselvitysten perusteella
sijoittuu. Mikali rata rakennetaan Satamatien rinnalle, tulee Satamatien ylittdva silta
todennakdisesti uusia kokonaisuudessaan. Suosituksena on siten aloittaa radan
esiselvitys ennen eritasoliittymén perusteellisempaa jatkosuunnittelua.

Nykyisen itdan liittyvdn kaistan pidentamisella parannettaisiin littyman olosuhteita
kustannustehokkaasti. Raskaan liikkenteen toimintaedellytysten  varmistamiseksi
suositellaan jatkosuunnittelussa tarkasteltavan normaalia pidemman kiihdytyskaistan
rakentamista vaihtoehdossa Vel esitetyn periaatteen mukaisesti, jotta liittyminen
kantatielle olisi mahdollisimman sujuvaa myo6s raskaammilla ajoneuvoilla satama-alueen
kehittyessa ja kuljetusten lisdantyessa.
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Lahteet

Aiemmin alueelle tehdyt selvitykset ja niiden liitteet seka tilaajalta saatu muu
l&htbaineisto:

e Inkoon kunnan kaavat ja kaavojen oheismateriaali

o Kt 51, Degerbyn liittyméajarjestelyt, esiselvitys, Sito Oy, 2013 seka liitteet 1
(pohjatutkimukset ja tulokset) ja 2 (alikulkutunnelin rakentamiskustannukset)

¢ Inkoonportin liikenneselvitys, FCG, 2016-2017 seka sen yhteydessa tehdyt
toimivuustarkastelut ja esiselvitystasoiset suunnitelmat (2015-2019)

e Joddbdle: likenneverkon yleissuunnitelma ja vaikutusten arviointi, FCG, 2021

Inkoon karttapalvelu, Inkoon kunta, https://inkoo.karttatiimi.fi/

Toimenpide-ehdotus kantatie 51, Inkoo 20.2.2018
Inkoonportti 1, Inkoon kunta, https://www.karttatiimi.fi/inga/20190916.pdf

Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava 2050,
https://lwww.uudenmaanliitto.fi/files/25023/Kartta_Lansi-
Uudenmaan_vaihemaakuntakaava.pdf

Manneralueen yleiskaava, Inkoon kunta 2021

Uusimaa-kaava 2050, Lansi-Uudenmaan vaihemaakuntakaava, Merkinnat ja maaraykset,
(hyvaksytty maakuntavaltuustossa 25.8.2020)
https://www.uudenmaanliitto.fi/files/25005/Merkinnat_ja_maaraykset LANSI.pdf

Karttapalvelu, Uudenmaan liitto, 2021,
https://kartta.uudenmaanliitto.fi/portal/apps/webappviewer/index.html?id=5f6a338dcc0045
848d32cf41861e18e7

Onnettomuudet kartalla, Tieliikenneonnettomuustilasto 2016-2020, Ramboll Finland Oy,
https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

Joukkoliikenteen reitit, matka.fi, https://opas.matka.fi/

Paikkatietoikkuna (Digiroad Vayla 2021, Maanmittauslaitos),
https://kartta.paikkatietoikkuna.fi/

Palvelutasotarkastelu kantatielle 51 valilla VT 25-Inkilanportti ja kantatielle 50 vélilla
Inkilanportti-Muurala, Uudenmaan Ely-keskus 2015, ISBN 978-952-314-368-5, raportteja
120/2015

Sahkopostikeskustelu Saara Polkki — erikoiskuljetukset@ely-keskus.fi

GTK, Maankamara, https://gtkdata.gtk.fi/maankamara/
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RIL 165-1-2005 Liikenne ja vaylat |

Tieliikenteen toimivuuden arviointi, Liikennevirasto 2013,
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74(74)

‘ RAPORTTI
2021-09-09



https://julkaisut.vayla.fi/thohje/pdf/tasoliittymat_ohje.pdf
https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2018-57_valtakunnalliset_liikenne-ennusteet_web.pdf
https://vayla.fi/vaylista/aineistot/kartat/liikennemaarakartat
https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/lo_2013-36_tieliikenteen_toimivuuden_web.pdf

